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1. INTRODUCAO

O processo histdrico de formacdo das cidades e regides metropolitanas brasileiras foi
descontinuo, mas centrado nos ciclos econdmicos do pais. O que se tornou uma questao central
nos Ultimos estudos sobre as Regides Metropolitanas foi a forma de tratamento e anélise das
acOes dos agentes envolvidos no planejamento e gestdo das regides, por esses pensarem o local
de forma segregada e isolada e ndo ampliando e flexibilizando os interesses entre 0s municipios
que constituem tal regiao.

Nesse contexto, foi criada a Regido Metropolitana da Grande Sao Luis (RMGSL) que
conta com uma populacdo de 1.621.102 habitantes, concentrando 42% do PIB do Estado do
Maranhdo (IPEA, 2013; IBGE, 2015). Contudo, essa regido ainda apresenta problemas
estruturais graves, como a desigualdade de renda, com aproximadamente 5% da populagéo
vivendo abaixo da linha da extrema pobreza; alto déficit habitacional, com cerca de 20% da
populacédo residindo em aglomerados subnormais (IBGE, 2010); aumento dos indices de
violéncia da ordem de 24,7% em 2014; problemas de mobilidade intermunicipais, com uma
frota que supera os 370 mil veiculos; a indefinicdo dos limites municipais, além de problemas
e lacunas na sua lei de criagdo e no processo de institucionalizagéo e efetivacéo.

Diante disso, busca-se caracterizar a Regido Metropolitana da Grande Séo Luis/MA, a
partir das transformacdes territoriais decorrentes do planejamento urbano e da proposta de
efetivacdo da gestdo metropolitana compartilhada, a luz do Estatuto da Metropole (Lei 13.089
de janeiro de 2015) para a promogéo do desenvolvimento regional metropolitano. As tabelas a
seguir apresentam uma caracterizacdo dos municipios integrantes da RMGSL.

Tabela 1 - Municipios integrantes da RMGSL

MUNICIPIOS CARACTERISTICAS
Sao Luis Municipios da Ilha do Maranho. Tais municipios configuram um polo de
concentracdo de postos de trabalho, equipamentos de educacgdo e salde
(conforme seré visualizado adiante, quando da apresentagdo dos mapas que
Raposa contém os polos geradores de viagens da RMGSL).
Paco do Lumiar

Sao José de Ribamar

Municipios com economia crescente. Exceto por Morros, 0s municipios se
dispdem nas proximidades da rodovia BR-135, tendo acesso mais facil a llha e

Bacabeira » - o S .
também entre si. Destaque para aspectos especificos dos municipios, como: 0s
movimentos pendulares; a existéncia de fluxos turisticos em Morros (média de

80 6nibus por final de semana); fluxos de compras, salide e transporte de
RosAri mercadoria em Santa Rita; fluxo de caminhdes de lixo, de dnibus e caminhdes
0sario o . L -
) (aos finais de semana) expressivo em Rosério; e destaque de Bacabeira como
Santa Rita destino de estudantes (devido a existéncia de campus do IEMA).
Morros
AXixa
Presidente Juscelino Municipios com menor expressividade econdmica na RMGSL, sendo
Cachoeira Grande dependentes da rodovia BR-402 para chegar a BR-135 e se conectar a llha.
Icatu

Municipio mais afastado geograficamente e segregado fisicamente pela Baia de
S&o Marcos dos outros que compdem a Regido Metropolitana da Grande Séo
Alcéntara Luis e onde se encontra o Centro de Langcamento de Alcantara (CLA). Tem seu
acesso para 0s outros municipios da RMGSL primordialmente hidroviario e
relevante movimento pendular.

Fonte: SECID (2015)
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Tabela 2 - Municipios integrantes da RMGSL e informacGes demograficas
~ Densidade
Municipios Po(rz)t(;llag_;)ao Area (m?) Demografica
(Hab./m?)
Alcantara 22.083 1.457,92 15,15
AXixa 12.076 203,15 59,44
Bacabeira 16.855 615,59 27,38
Cachoeira Grande 9.382 705,63 13,30
Icatu 26.953 1.448,78 18,60
Morros 19.292 1.715,17 11,25
Paco do Lumiar 120.621 122,83 982,02
Presidente Juscelino 12.629 354,70 35,60
Raposa 30.337 66,28 457,71
Rosario 42.482 685,04 62,01
Santa Rita 37.404 706,38 52,95
Séo José do Ribamar 176.321 388,37 454,00
Sé&o Luis 1.094.667 834,79 1.311,31
Fonte: Elaboragdo propria a partir do IBGE (2018)
Figura 1 - Populacdo da RMGSL
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Diante das informacdes apresentadas acima, € possivel notar que h& apenas dois
municipios (Paco do Lumiar e Sdo Luis) com densidade habitacional em torno de 1000
habitantes por km?, fato que indica o espraiamento entre os municipios da RMGSL.

1.1 Contextualizacdo Histdrica

Tratando-se da RMGSL, desde o periodo da colonizagdo do Brasil até o periodo
imperial, basicamente apenas o municipio de S&o Luis apresentou uma urbanizagédo
consideravel na regido. Localizada entre as baias de Sdo Marcos e Sao José de Ribamar, na ilha
Upaon-Acu (denominacdo dada pelos indios tupinambas que significa Ilha Grande), S&o Luis
é a Unica cidade do Brasil que foi fundada por franceses. Surgiu da tentativa francesa de criar a
Franca Equinocial e o lider da expedicdo que fundou a cidade foi Daniel de La Touche. A
construcdo de um imaginario sobre a fundagdo francesa deu argumentos para a inser¢do do
Maranh&o no cenario nacional, durante o século XX, perante os demais estados brasileiros. Ela
fundamentou e sustentou um discurso de singularidade importante para a identidade
maranhense.

Posteriormente, por meio da colonizagcdo portuguesa, a arquitetura caracteristica
edificou um patriménio cultural que tem hoje, em niveis diferentes de preservacdo, 1.369
imdveis num perimetro tombado por érgdos estaduais e federal, distribuidos nos bairros do
Centro, Praia Grande, Desterro, nas Pracgas Jodo Lisboa, Carmo, Antdnio Lobo/Santo Anténio
e Sao Jodo. O conjunto arquiteténico da cidade de S&o Luis desde a década de 1940, ja havia
recebido tombamento de prédios isolados, mas no inicio em 1974 o Instituto do Patriménio
Historico e Artistico Nacional (IPHAN) intensificou esse trabalho. Foram tombados o prédio
da Academia Maranhense de Letras, o Sobrado da Avenida D. Pedro Il n° 199, e a Fonte do
Ribeirdo. Depois, o Largo do Desterro, Praca Benedito Leite, Praca Jodo Lisboa, e por fim o
“conjunto arquitetonico e paisagistico da cidade de Sdo Luis” como se encontra na atualidade.

Em 1950, o crescimento urbano brasileiro foi influenciado por uma série de acGes dos
Governos Federal e Estadual, resultando no aumento das exportacdes e importacoes realizadas
no estado do Maranhdo, principalmente pela implantacéo de rodovias federais e estaduais, tais
como: a BR-010 (conhecida como Belém-Brasilia) e a BR-135. Sendo assim, Sdo Luis se tornou
um polo de convergéncia, canalizando os fluxos migratorios do interior do estado e que
continuariam nas décadas seguintes (FERREIRA, 2014).

1.2 Contextualizacdo de Mobilidade Urbana

A intensificacdo do processo de urbanizacdo nos municipios brasileiros reflete
profundas transformacBes no meio urbano, que atingem principalmente os setores politico-
econbmico, sociocultural e espacial. Além disso, devido ao alto crescimento populacional das
ultimas décadas, os centros urbanos precisaram enfrentar uma série de desafios, sendo um dos
principais deles, o planejamento da mobilidade urbana. Essa € definida como o conjunto de
condicdes oferecidas, pelas cidades, para se garantir a livre circulacdo de pessoas entre as suas
diferentes areas, 0 que representa uma problematica a ser enfrentada na atualidade tanto pelo o
Brasil quanto por varios outros paises pelo mundo.

No Brasil, a politica rodoviarista que predominou e ainda predomina em algumas
cidades brasileiras como principal politica no modal de transportes, intensifica ainda o conjunto
de problemas que cercam a mobilidade e a acessibilidade urbana. O crescente nimero de
veiculos individuais em detrimento dos meios de transporte publicos e ndo-motorizados
promove o aumento do transito, dificultando a locomocéo ao longo das &reas das grandes
metrdpoles, principalmente nas regides que concentram a maior parte dos servigos e empregos.
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Diante deste panorama, nas Ultimas décadas, os municipios da llha do Maranh&o — (0s
treze municipios constituintes da RMGSL) passaram por transformacdes urbanas e sociais que
foram consolidadas na sua paisagem construida, chegando a configuracdo apresentada abaixo.
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A infraestrutura viéria, planejada e executada a partir da segunda metade do século XX,
proporcionou 0 surgimento de um novo paradigma em relacdo a ocupacdo do territorio,
resultando na concentracdo de postos de trabalho e equipamentos de educagéo e saude, os quais
funcionam como verdadeiros polos geradores de viagens que concentram usuarios e moradores
dos municipios da RMGSL. Isso interfere no aumento da necessidade e da complexidade dos
transportes para a populacdo que, diante dessa conjuntura, torna-se um elemento estruturador
na dindmica das cidades. Além disso, as medidas rodoviaristas adotadas, como a priorizacao de
vias de transporte automotivo, estimulam os trajetos efetuados em veiculos particulares,
comprometendo a fluidez do trafego e aumentando a desigualdade de acessibilidade, visto que
a priorizacdo do uso do veiculo automotivo implica na deterioracdo do transporte pablico e na
reducdo da seguranca de modais ndo motorizados na RMGSL.

A quase ausente rede de planejamento urbano articulado com atividades de uso do solo
e com o sistema de transportes e de circulacdo, que deveria estimular a diversificacdo do uso
do solo nos treze municipios integrantes da RMGSL, bem como a oferta de forma igualitaria
da infraestrutura urbana e equipamentos, rende, como consequéncia principal, o
comprometimento da mobilidade, da acessibilidade e da sustentabilidade urbana da regido.
Sendo, portanto, necessario a elaboracdo de politicas publicas atuantes de forma simultanea
entre o planejamento urbano e o de transportes, a fim de garantir aumento da eficiéncia e da
segurancga nos deslocamentos por meio de uma mobilidade urbana sustentavel e com uma
acessibilidade centrada nos principios de um desenho urbano universal.

A organizagdo do espaco urbano envolve atividades cotidianas e pontuais, fazendo com
que as politicas de transporte e a disposicdo do territério urbano possam funcionar como
instrumentos de insercdo ou de exclusdo. As configuracdes desse espaco, considerando a
mobilidade urbana, levam-nos ao homem moderno com atitudes que seguem um novo padrao
de comportamento na sociedade. Sendo assim, a mobilidade ¢ uma soma de deslocamentos
realizados pelos individuos, razdo pela qual a sua analise ndo pode ser apenas voltada ao
transporte, mas também devem ser incluidas as pessoas como integrantes dessas principais
acoes.

1.3 Polos Geradores de Viagens (PGV)

Um importante fator urbano que influencia diretamente na mobilidade e nos
deslocamentos dos moradores dos municipios € a distribuicdo espacial dos Polos Geradores de
Viagens na Regido. Dentre os empreendimentos que mais atraem viagens em areas urbanas,
destacam-se 0s centros educacionais, centros de saude, equipamentos comerciais de grande
porte e estruturas de concentracdo de servicos, atendendo as diversas necessidades da
populacdo. Além desses, grandes polos industriais e outras areas geradoras de empregos
também sdo responsaveis por alta atracdo de individuos.

Os mapas a seguir ilustram a espacializacdo dos principais empreendimentos e das
principais &reas de geragdo e atracdo nos municipios da RMGSL, ou seja, 0s mais significativos
dentre as origens e 0s desejos de deslocamento.

Percebe-se a presenca de PGVs do tipo educacdo na grande maioria dos municipios
componentes da RMGSL. Em Santa Rita, Bacabeira, Rosario, Morros e Axixa nota-se que 0s
PGVs de instituigdes educacionais de ensino infantil, basico, médio e/ou superior concentram-
se em porcOes especificas do territdrio. A area da RMGSL que aglutina a maior quantidade de
PGVs do tipo educacao, no entanto, corresponde justamente aos quatro municipios que formam
a porcdo mais densa da Regido (S&o Luis, Sdo José do Ribamar, Pago do Lumiar e Raposa). 57
instituicOes educacionais foram identificadas como sendo atratoras e produtoras de viagens,
especialmente em horas-pico, nos quatro referidos municipios. Situam-se, especialmente, na
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porcao nordeste de S&o Luis; nas por¢des noroeste e central de S&o José do Ribamar; na area
nordeste de Paco do Lumiar e na metade leste de Raposa.

Com relacdo aos PGVs do tipo salde, observa-se que sua situacdo espacial, em termos
de localizacdo, assemelha-se bastante aquela vista para os PGVs do tipo educacgéo. Percebe-se
a existéncia de um aglomerado de hospitais na regido de fronteiras entre os municipios de
Axixa, Icatu, Morros, Cachoeira Grande e Presidente Juscelino. No entanto, assim como
observado para 0os PGVs do tipo educacéo, nota-se que a &rea da RGMSL que concentra a maior
quantidade de PGVs do tipo saude, é a parte mais densa da Regido, conformada pelos quatro
municipios mencionados anteriormente.

Os PGVs do tipo shopping, por sua vez, existem apenas nos municipios de Sdo Luis e
de S&o José de Ribamar. A maioria destes concentra-se na porc¢ao nordeste de Sao Luis, area
do municipio que aglutina a maior oferta de equipamentos comerciais, de servicos e
institucionais. Por fim, os PGVs categorizados como do tipo “outros”, localizados nos
municipios de Sdo Luis e Alcéntara, contemplam o Centro de Lancamento de Alcéantara e o
Terminal Hidroviario Porto de Cujupe; e em Sdo Luis, o Terminal Hidroviario do Ponta da
Espera e o Terminal Maritimo de Ponta da Madeira.
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Mapa 2 - PGVs — Equipamentos de educacao
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Legenda

Alcantara

01- Escola Dugue de Caxias

02- Escola Municipal Apclinario Anténio Ribeiro

® 03-Instituto Federal de Educagao

Bacabeira

04- Unidade Escola Ivar Saldanha

05- C.E Monsluisa Madureira

08- Complexo Educacional Militar Bacabeirense:

07- IEMA (Unidade Plena de Bacabeira)

Rosirio

@ 08- CEMA (Monsenhor Luis Alves Madureira)

® 09- C.E. Raimundo Jodo Saldanha

@ 10- Colégio Municipal Silé Aquino

Axixd

11- U. |. Delarey Cardoso Nunes

12- U.l. Senador Clodomir Cardoso

® 13- IEMA (Unidade Plena de Axixa)
lcata

® 14- Escola Municipal Severiano de Azevedo
Morros

® 15- Centro de Ensino Municipal Monsenhor Bacellar

® 16- Escola Malagrida

@ 17- Educacional Sempre viva
‘Santa Rita

® 18- CEMA (Santa Rita)

® 19- Escola Monsenhor Dourado

® 20- Escola Jardim De Infancia Tia Nana

® 21- Escola Municipal Edison Lobdo

® 22- Escola Municipal Antonio Costa Ribeiro
Presidente Juscelino

® 23- C.E. Senador Viterino Freire
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Mapa 3 - PGVs — Equipamentos de educacao
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Legenda

Séo Luis

Pago do Lumiar

@ 01- Universidade Dom Bosco @ 39- U.E.B Francisco Dias
@ 02- Universidade CEUMA (Campus Renascenca) @ 40- U.E.B Edith Ribeiro
@ 03- Instituto Superior de Adm. e Negécios @ 41- UE.BIGUAIBA
04- Faculdade Pitagoras 42- Centro Educacional S0 Francisco de Assis
® 05- IFMA (Campus Sko Luis) ® 43 U.E B Conjunto Parana
@ 06- Instituto Florensce de Ensino Superior @ 44- Unidade Integrada Bandeira Tribuzzi
® 07- Faculdade Estacio @ 45- Unidade Integrada Monteiro Lobato
® 08- IFMA (Campus Monte Castelo) ® 46- UniCesumar (Pago do Lumiar)
@ 09- Instituto Maranhense de Ensino e Cultura @ 47- Uniasselvi Polo Pago do Lumiar
® 10- Universidade CEUMA (Campus Anil) @ 48- Instituto de Ensino de Superior Franciscano
” »| ®11-UEMA ® 49 Centro de Ensino Erasmo DIAS
2 2| ® 12 Universidade CEUMA (Campus Cohama) Raposa
3 T3| @ 13- Universidade CEUMA (Campus Turu) ® 50- Escola Municipal Jarbas Passarinho
~ ~| ® 14-Faculdade Santa Fé @ 51- U. |. Santo Antonio
/ ® 15- Universidade Federal do Maranhao @ 52- Centro de Ensino José Franga de Sousa
/ ® 16- IFMA (Campus Sao Luis Maracana) @ 53- Unidade Escolar José Lisboa
Sao José de Ribamar 54- Unidade Escolar Vila Nova
@ 17- Colégio Marista @ 55- Unidade Integrada Jarbas Passarinho
@ 18- Escola Municipal Rei Davi ® 56- Unidade Integrada Sarney Filho
19- Escola Municipal Do Miriiua @ 57- Unidade Integrada Joaquim Aroso
@ 20- Escola Recanto do Saber
@ 21- Escola Municipal Parque Vitoria
@ 22- Creche Escola Sonho de Crianga
23- Colégio O Bom Pastor Junior
24- Escola Dom Quixote
@ 25- Escola Educando
® 26- Escola santa Terezinha
® 27- Escolinha Sagrado Coragao de Jesus
28- Colégio Prassi
- . ® 29- Escola Salustiano Trindade
Sao José ; / ® 30- Escola Residencial Olimpico
; # ® 31-IFMA (Campus Sao José De Ribamar)
de Rlbama[‘ / 32- Escola Municipal Sao José Dos indios
& / ® 33 |EMA (Unidade Plena de Séo José de Ribamar)
® 34 Escola Municipal José Ribamar Morais Silva
® 35.C.E Sao José De Ribamar
» P 36- C.E Estado da Guanabara
s ~ S| ® 37-Escola Vicentina Patronato Sao José de Ribamar
¥ S&o Luis ® 38. Caiac Ribamar
&
+
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Fonte: Elaboracdo prépria (2019)
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Mapa 4 - PGVs — Equipamentos de saude
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Legenda

Alcintara

# 01-Unidade Mista Dr. Neto Guterres
Bacabeira

® 02-Posto de Saude S&o Cristovao

® 03- U.B.S Francisca Maria Cantanhede
Rosario

® 04-Hospital SESP

® 05- Posto de Satde
Axixa

® 06- Hospital E Maternidade Axixaense
Icatd

® 07-Hospital Municipal de lcatu

# 08- Hospital Municipal de Icatu
Morros

® 09- Hospital de Morros

# 10- Hospital Regional de Marros
Santa Rita

#® 11-Unidade Mista Maria Helena Freire
Presidente Juscelino

& 12-Hospital Municipal Santo Anténio

Divisas Municipais
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Fonte: Elaboragdo propria (2020)
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Mapa 5 - PGVs — Equipamentos de saude
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Legenda

Séo Luis
® 01- Hospital Aquiles Lisboa
® 02- Hospital da Crianga
# 03- UDI Hospital
@ 04- Socorrao |
® 05- Hospital Sarah
® 06- Hospital Aldencra Bello
# 07- Unidade Hospitalar Presidente Vargas
® 08- Hospital Nina Rodrigues
® 09- Hospital 330 Domingos
® 10- Hospital de Traumatologia & Ortopedia do MA
® 11- Hospital S&o Luis
S&0 José de Ribamar
® 12- Hospital Sarar
® 13- Hospital do Servidor
® 14- UPA Nova Terra
® 15- UBS S0 José Dos Indios
#® 16- CEOP de Saoc Jose De Ribamar
® 17- Centro De Hemodialise José De Ribamar
® 18- Hospital e Maternidade de S&o J. do Ribamar
® 19- Centro De Salde Hondrio Gomes
Paco do Lumiar
® 20- Hospital Municipal Antonio Moraes da Silva
® 21- Hospital do Olho
® 22- Unidade Mista Maiob&o
® 23- Unidade Basica de Saude Iguaiba
Raposa
® 24- Instituto Ruy Palhano
® 25- Centro de Saude Vila Bom Viver
® 26- Hospital da Raposa (em construgao)
@ 27- Hospital Municipal de Raposa Nemércia Dias
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Mapa 6 - PGVs Shoppings
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Legenda

Sao Luis

01- Tropical Shopping
02- Jacarati Shopping
03- S&o Luis Shopping
04- Golden Shopping Calhau
05- Shopping da ilha
06- Shopping Rio Anil
07- Passeio Shopping
08- Marajé Shopping
Sé&o José de Ribamar

LI

/" ® 09- Bacuri Center
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Mapa 7 - PGVs Outros
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Legenda

Alcéntara
® X 01-Centro de Lancamento de Alcéntara
® @ 02-Terminal Hidrovidrio Porto do Cujupe
Sdo Luis
® @ 03- Terminal Hidroviario do Ponta da Espera
® @ 04- Porto de Ponto da Madeira
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2. LEGISLACOES VIGENTES E ATORES

A Politica Nacional de Mobilidade Urbana (PNMU) do Governo Federal, Lei 12.587 de
2012, pretende estimular o transporte coletivo publico nas cidades, diminuindo a violéncia no
transito e 0s congestionamentos causados pelo uso em excesso dos modos de transporte
individuais, sendo instituidas as diretrizes para a Politica Nacional de Mobilidade Urbana
(PNMU), orientando os municipios a elaborarem os seus préprios planos. Além disso, também
orienta a integracdo entre projetos indutores do desenvolvimento urbano integrado, é de suma
importancia que haja adequada articulac@o entre os 6rgaos gestores de planejamento urbano e
de transito e transporte municipal, a fim de constituir um sistema integrado de mobilidade
urbana.

De fato, as intervencdes relacionadas a mobilidade devem ser compativeis com os outros
planos de organizacéo urbana existentes e atribuidos a cada municipio integrante da RMGSL,
como 0s parametros de uso e ocupacdo do solo. Aliar obras de infraestrutura com iniciativas
imobiliarias pode, por exemplo, revitalizar regibes das cidades e ainda gerar recursos para
investimentos a partir de ferramentas como outorga onerosa de direito de construir, certificados
de potencial adicional de construcéo e contribuicdo de melhorias.

Diante disso, € importante saber que para o pleno desenvolvimento de diretrizes que
regem as intervencdes de mobilidade, entes das gestdes publicas devem atuar para a execucdo
destas. Dentre os treze municipios da RMGSL, 0s entes municipais responsaveis que
representam os atores da vigéncia das legislacdes de mobilidade séo:

Tabela 3 - Secretarias responsaveis
MUNICIPIO SECRETARIAS RESPONSAVEIS

Sao Luis SMTT — Secretaria Municipal de Transito e Transportes
Secretaria de Educacédo; Fazenda; Infraestrutura, Urbanismo,
Trénsito e Transporte — SINFRA
Secretaria Municipal de Recuperacdo e Manutencdo Viéria, Prédios e
Sao José de Ribamar  Logradouros Publicos; Secretaria Municipal de Obras, Habitacéo,

Servicos Publicos e Urbanismo

Paco do Lumiar

Raposa Secretaria de Infraestrutura
. Secretaria de infraestrutura, obras publicas, urbanismo, habitacéo e
Santa Rita
saneamento
Bacabeira -
Alcantara -
. Secretaria Municipal de Infraestrutura, Urbanismo e Transporte;
AXixa .. .
Departamento Municipal de Transito
Cachoeira Grande Obras e Infraestrutura
Icatu -
Presidente Juscelino Secretaria de Transportes
Rosario Secretaria Municipal de Infraestrutura, Obras e Urbanismo
Secretaria Municipal de Obras, Servi¢os Publicos, Transporte e
Morros .
Urbanismo

Fonte: Elaboracdo propria (2019)

Além disso, é importante o conhecimento das legislacbes acerca do planejamento
urbano e de mobilidade prevista para 0s municipios integrantes da RMGSL. Dos treze
municipios da RMGSL, conforme visualiza-se na tabela a seguir, apenas S&o Luis possui
legislagdo que trate especificamente da mobilidade urbana. A maioria dos municipios da Regido
possui apenas planos ou leis de planejamento ou desenvolvimento urbano, que tratam da
mobilidade de forma mais geral.
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Tabela 4 - Planos ou leis municipais na area de planejamento urbano e mobilidade

, PLANOOULEIDE  PLANO OU LEI DE &bﬁl'}'gF,OXLLEE,\'A
MUNICIPIO PLANEJAMENTO MOBILIDADE ~
URBANO URBANA ELABORAQAO
OU REVISAO
Alcantara Lei n° 310/2006 — Plano
Diretor Participativo de
Alcantara
AXixa
Bacabeira Lei n® 205/2007 —

Plano Diretor de
Desenvolvimento Estratégico

do Municipio
Cachoeira Grande
Icatu Sim (2006)
Morros Lei n° 019/2018 —

Poco do Lumiar

Presidente Juscelino
Raposa

Rosario

Santa Rita

Séo José do Ribamar

Séo Luis

Plano Diretor do Municipio
de Morros
Lei n°® 335/2006 —
Plano Diretor de Pago do
Lumiar

Lei n° 113/2006 — Plano
Diretor Participativo de
Raposa
Lei n° 012/2006 —
Plano Diretor de
Desenvolvimento Municipal
Lei n°071/2004 —
Plano Diretor Participativo de
Santa Rita
Lei n° 645/2006 —
Plano Diretor do Municipio
de S&o José do Ribamar
Lei n° 4669/2006 —
Plano Diretor do

Lei n® 6292/2017 —
Lei de Mobilidade
Urbana de Sao Luis

Plano Diretor em processo

de revisdo;

Plano Diretor em processo

de revisdo;

Municipio de S&o Luis Elaboracdo da Lei n°
112/2018 (Politica de
Mobilidade Sustentavel e
Incentivo ao uso de

Bicicleta)
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3. CARACTERIZACAO GERAL DOS SISTEMAS

3.1  Sistema Rodoviario
3.1.1 Sistema viario existente
A RMGSL ¢ formada por um sistema rodoviario composto por rodovias federais e

estaduais que conecta a regido ao restante do pais. Esse sistema ¢ apresentado no mapa politico
e rodoviario a seguir.
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Mapa 8 - Mapa politico e rodoviario da Ilha do Maranh&o
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Os quatro municipios da Ilha do Maranh&o (S&o Luis, Raposa, Paco do Lumiar e S&o
José de Ribamar) séo ligados ao continente por uma unica rodovia. Essa conexao se da por meio
da BR-135, que liga S&o Luis ao municipio de Bacabeira, no continente, sendo estes dois
municipios as portas de entrada tanto para a parte continental do Maranhdo quanto a regiao
insular do estado. Em relagdo a llha do Maranhdo, a figura a seguir apresenta com maiores
detalhes o sistema rodoviario federal e estadual que liga os municipios da Ilha.

Figura 2 - Rodovias da llha do Maranhdo no Maranhéo
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Fonte: Elaboracdo prépria (2019)

Para os fluxos veiculares provenientes do continente, 0 acesso até Sao Luis € feito
prioritariamente pela BR-135, podendo ser alternativamente feito pela MA-205. A ligagédo da
capital com a sede do municipio de Raposa é feita pela MA-203, que atravessa transversalmente
o norte da ilha. J& o municipio de Sdo José de Ribamar se liga a Sdo Luis pela MA-201.

a) Rodovias Federais: As rodovias federais existentes na RMGSL sdo mostradas na
figura a seguir.
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Figura 3 - Rodovias federais na RMGSL

Legenda

RODOVIAS FEDERAIS [7068]
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> \ / / y

Fonte: Elaboracéo prépria (2019)

Como ¢ possivel ver, na RMGSL encontram-se em operacdo as seguintes rodovias
federais: BR-135, BR-308 e BR-402. Elas sdo descritas com maior detalhe na figura a seguir:

b) BR-135: Rodovia longitudinal que inicia no Maranh&o, estendendo-se até a cidade
de Belo Horizonte- MG. Essa via atravessa os estados do Maranh&o, Piaui, Bahia e
Minas Gerais. Por ser o Unico acesso rodoviario & Ilha do Maranh&o, essa via é
bastante carregada e historicamente apresentava diversos problemas de fluidez de
trafego, como congestionamentos, o que levava a realizacdo de operacgdes especiais
de trafego para se reduzir os problemas causados pelo excesso de veiculos na via.
Por anos, essa via possuiu apenas uma faixa de rolamento por sentido entre Sao Luis
e Bacabeira, porém nos Gltimos anos ela tem recebido investimentos e atualmente a
rodovia é duplicada nos trechos de maior demanda.

c) BR-308: Rodovia diagonal que conecta o municipio de Capanema-PA ao municipio
de Alcantara-MA na RMGSL. Essa via é uma ligacao entre o norte maranhense e 0
estado do Para, além de apresentar uma faixa de rolamento por sentido.

d) BR-402: Rodovia federal de ligagdo que conecta alguns municipios do litoral dos
estados do Maranhdo, Piaui e Ceara. Apesar de alguns trechos ainda estarem em
implantacéo, essa via é responsavel por ser a porta de entrada da Rota das Emocoes,
uma rota turistica que conecta a RMGSL a importantes municipios do litoral desses
estados como Barreirinhas-MA, Parnaiba-PI e Camocim-CE.

Além das rodovias citadas acima, merece destaque, ainda, a BR-222, que exerce um
papel importante para essa regido. Tal rodovia se conecta @8 RMGSL por meio de uma intersecao
com a BR-135 no municipio de Itapecuru Mirim, ao sul de Santa Rita. Essa rodovia federal
transversal conecta Fortaleza-CE a Maraba-PA, passando pela RMGSL, e é uma importante
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rodovia de ligacéo entre os estados do Ceard, Piaui, Maranhéo e Para, interligando municipios
como Fortaleza-CE, Sobral-CE e Piripiri-Pl, a leste da RMGSL e Santa Inés, Acailandia e
Maraba-PA, a oeste da RMGSL.
e) Rodovias Estaduais: As rodovias estaduais que compdem o sistema viario da
RMGSL séo apresentadas na figura a seguir.

Figura 4 - Rodovias estaduais na RMGSL
Legenda

[ Regido Metropolitana
Rodovias Estaduais

m— Em Pavimentacdo
A Xy ~= Nao Pavimentada
s — Pavimentada

-
Sty

Fonte: Elaboragédo prép;}‘i‘a (2019)

Abaixo, realiza-se uma breve apresentacdo das rodovias estaduais maranhenses que se

localizam na RMGSL.

a) MA-020: Rodovia longitudinal que conecta a RMGSL, partindo de Icatu, passando
por Morros e Cachoeira Grande em direcdo ao sul do estado. Essa rodovia, apesar de
iniciar em Icatu, apresenta uma descontinuidade entre o municipio de Cachoeira
Grande e 0 municipio de Presidente Vargas, ao sul de Cachoeira Grande, porém avia
segue em direcdo ao sul, a partir de Presidente Vargas, até 0 municipio de Coroata.
Possui uma faixa de rolamento por sentido.

b) MA-106: Rodovia transversal que conecta a RMGSL, partido de Alcantara, em
direcdo oeste. Possui uma faixa de rolamento por sentido e conecta a RMGSL a
regido noroeste do estado, incluindo os municipios de Pinheiro, Santa Helena e Junco
do Maranh&o.

c) MA-110: Rodovia transversal que, quando finalizada, conectara 0 municipio de
Bacabeira, na RMGSL, ao municipio de Magalh&es de Almeida, a leste, na divisa
com o estado do Piaui, passando por municipios como Rosario, Urbano Santos e Sdo
Bernardo.

d) MA-201: Rodovia de ligacdo que conecta o municipio de Séo Joseé do Ribamar a Sdo
Luis. Possui uma faixa de rolamento por sentido entre Sdo José do Ribamar e o bairro
de Vila Nazaré, em Sdo Luis, e duas faixas por sentido entre este ponto e o
entroncamento com a BR-135, na regido de Forquilha.
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e) MA-202: Rodovia de ligacdo que conecta o municipio de Pago do Lumiar a S&o Luis.
Apesar de ser classificada como rodovia transversal por sua numeracao, essa via atua
de forma diagonal conectando as rodovias MA-204, na regido do Mocajituba, a MA-
201, na regido de Forquilha. Possui uma faixa de rolamento por sentido.

f) MA-203: Rodovia de ligacdo que conecta o municipio de Raposa, a leste, ao
municipio de Séo Luis, a oeste, pelo norte da Ilha do Maranh&o. Possui uma faixa de
rolamento por sentido entre Sdo José e o viaduto do entroncamento com a MA-204
e duas faixas de rolamento por sentido desde este entroncamento até S&o L.uis.

g) MA-204: Rodovia de ligacdo que conecta 0 municipio de S&o José do Ribamar ao
municipio de Raposa passando por Paco do Lumiar. Apesar de ser classificada como
rodovia transversal por sua numeragdo, essa via atua de forma longitudinal
conectando as rodovias MA-201, ao sul, e a MA-203, ao norte. Possui uma faixa de
rolamento por sentido.

h) MA-205: Rodovia de ligacdo que conecta as regides de Tirirical e Anil, ambas em
Séo Luis.

Existem, ainda, projetos de implantacdo de novos trechos de rodovias em estudo. Por

exemplo, a figura a seguir apresenta o projeto de ligacéo entre a RMGSL e o litoral leste do
estado por meio da BR-402 até Parnaiba-PI.

3.1.2 Condicdo do Pavimento

Com o intuito de atualizar o diagnostico do estado fisico das rodovias brasileiras, a
Confederacgédo Nacional do Transporte (CNT) realizou, em 2018, a 222 edi¢do da Pesquisa CNT
de Rodovias. Para tanto, a entidade desenvolveu uma metodologia de avaliacdo baseada nos
trés principais aspectos da malha rodoviaria, a saber: pavimento, sinalizacdo e geometria da via.
Essa triade foi analisada de forma a considerar niveis de conservacao e seguranca, e o resultado
dessa avaliacdo foi apresentado por meio de conceitos qualitativos, conforme o Modelo CNT
de Classificacdo de Rodovias: Otimo, Bom, Regular, Ruim ou Péssimo.

A respeito do método de coleta de dados, destaca-se que a pesquisa em questdo se baseia
principalmente nas normas do Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes (DNIT)
e, nessa perspectiva, adota uma série de critérios, como a fragmentacao das rodovias em trechos
de até 10 km de extensdo e a restricdo da coleta ao periodo diurno. Importante mencionar
também que a pesquisa segue as seguintes etapas metodoldgicas: (1) Planejamento; (I1)
Treinamento da equipe de campo; (l1I) Coleta de Dados; (IV) Analise dos dados; e (V)
Apresentacdo dos Resultados. Cada uma dessas etapas encontra-se devidamente detalhada no
site oficial da Pesquisa CNT de Rodovias.
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Figura 5 - Condicdes das rodovias do estado do Maranhao
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A figura anterior (Figura 5) apresenta as condic¢des das rodovias do estado do Maranh&o,
segundo a ultima Pesquisa CNT de Rodovias, contemplando rodovias federais, estaduais
coincidentes e trechos de rodovias estaduais relevantes. A partir dele, algumas constatacoes
podem ser realizadas. Observa-se, por exemplo, que, apesar da BR-135 atravessar boa parte do
Estado do Maranhdo em estado classificado como regular, o trecho que passa pela RMGSL é
categorizado como bom, existindo inclusive um trecho nas proximidades de Sdo Luis, que é
considerado como 6timo. A BR-402, nas proximidades da RMGSL, também é classificada
como de bom estado.

Por outro lado, quando observadas as rodovias estaduais situadas na porcao oeste do
estado (MA-006, MA-106 e MA-303), percebe-se a predominancia da classificagdao “ruim”,
havendo um trecho da MA-106 situado nas proximidades do municipio de Alcéntara,
categorizado como “regular”. As rodovias estaduais localizadas na porg¢ao leste do estado (MA-
230, MA-034, MA-315, MA-345 e MA-346) também apresentam predominancia da
categorizacdo “ruim”, com exce¢ao apenas da MA-345 classificada como “regular” e da MA-
346 como “péssima”.

Em todo o territdrio brasileiro, ha forte predominancia do transporte de cargas entre
estados e municipios por meio do transporte rodoviario. Assim, condi¢des rodoviarias
inadequadas de pavimento, sinalizacdo e geometria tém repercussao direta sobre a economia
dos municipios interligados, na medida em que o transporte de bens e produtos de diversas
naturezas (agricolas, industriais, duraveis, ndo-duraveis, dentre outros) torna-se comprometido
por efeitos dessas condic¢des inadequadas, como a reducdo da velocidade operacional praticada
e a ocorréncia de acidentes.

Além disso, as condi¢des rodoviarias também influenciam o proprio deslocamento de
usuarios dentro dos municipios (naqueles que sao atravessados por rodovias, a exemplo de Sdo
Luis, perpassado pela BR-135) e entre municipios distintos, a exemplo do trafego entre Sdo
Luis e S&o José do Ribamar, feito pela MA-201 e entre Sdo José do Ribamar e Pa¢o do Lumiar,
pela MA-204. Usuarios que residem em um municipio da RGMSL e trabalham ou estudam em
outro — como € o caso de habitantes dos municipios vizinhos de S&o Luis, que se deslocam
cotidianamente até esse municipio para fins de trabalho ou estudo —, por exemplo, sdo
fortemente afetados pelos efeitos supramencionados, que advém das condicdes inadequadas da
malha rodoviéria.

Nos Ultimos anos, a Secretaria de Infraestrutura do Estado do Maranh&o (SINFRA) vem
avancando na requalificacdo de algumas das rodovias estaduais que interligam a RMGSL. As
intervencOes noticiadas até o momento dizem respeito as MAs-201, 202, 203 e 204 e
contemplam aspectos como pavimentacgdo, servicos de drenagem, revitalizacdo dos canteiros,
sinalizac&o horizontal e vertical e instalagdo de iluminagdo em LED.

3.1.3 Frota de Veiculos

Conforme dados do Departamento de Transito do Maranhdo (Detran-MA), em 2018, a
RMGSL contava com uma frota de 500.487 veiculos em 2016, o que representava cerca de um
terco do total de veiculos do estado do Maranh&o. A tabela a seguir exibe a quantidade de
veiculos em cada municipio da RMGSL, entre 2001 e 2018, de 2 em 2 anos.

Tabela 5 - Evolug&o da frota na RMGSL entre 2001 e 2018 (de 2 em 2 anos)
MUNICIPIO 2001 2003 2005 2007 2009 2011 2013 2015 2018

363.768 402.961
Séo Luis 99.759 115529 136.015 171.484 217.515 279.321 327.808

S&o José de 30.098 39.101

. 1.316 2.204 3.291 5.623 9.196 16.944  23.285
Ribamar
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Paco do Lumiar 1.779  2.723 3.887 6.165 8.948  14.024 17.707 21.202 25.924
Santa Rita 402 543 912 1.360 2.101 3.717 5.361 6.558 7.788

Rosario 510 699 1002 1531 2297 3935 5199 6224  7.269
Raposa 254 304 579 810 1292 2428 3277 4033 5075
Bacabeira 98 168 259 409 649 1357 1861 2375 2948
Morros 58 101 207 346 561 1136 1445 1744 2149
AXix4 98 165 266 437 687 1208 1468 1753  2.110
Alcantara 88 119 212 322 48 781 1164 1500  1.923
Icatu 22 69 163 270 426 906 1071 1287 1595

822 901

Pres. Juscelino 15 49 98 176 296 549 682
e 5 26 58 95 156 209 381 88 693
Grande

Fonte: Elaboracéo propria, a partir dos dados do Detran-Ma (2019)

De acordo com os dados da tabela, percebe-se que no ano de 2018, o municipio de Séo
Luis concentrava aproximadamente 80,5% do total de veiculos existentes na RMGSL, seguido
por S&o José do Ribamar (7,8%) e Pago do Lumiar (5%). Por outro lado, os municipios que
apresentavam participacGes menos expressivas eram Presidente Juscelino e Cachoeira Grande,
cujas representatividades, em relacdo a frota total da RMGSL, ndo chegavam nem a 1%, mesmo
guando somadas. Comparativamente, quando observada a concentracdo populacional por
municipio da RMGSL, nota-se que, no ano de 2018, a populacdo de Sdo Luis representava
67,5% da populacao total da RMGSL; a de Séo José do Ribamar, 10,8% e a de Paco do Lumiar
7,4%. Ou seja: apesar de haver grande concentracdo populacional na capital maranhense, nota-
se que a concentracdo veicular nessa localidade é ainda maior, em compara¢do com 0 cenario
observado no restante da RMGSL. O gréafico a seguir, evidencia a discrepancia da referida
concentracdo no municipio de So Luis, em comparagdo com as outras cidades da RMGSL.:

Graéfico 1 - Frota veicular nos municipios da RMGSL em 2018
450000 402961
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7788 7269 5075 2948 2149 2110 1923 1595 991 653

Fonte: Elaborado pelos autores, a partir de dados do Detran-MA (2019)

Ressalta-se ainda que, apesar da existéncia de uma forte discrepancia da concentracéo
veicular de Sao Luis em relacdo aos outros municipios da RMGSL (conforme grafico acima),
esta ja foi ainda mais intensa do que o é atualmente. Em 2001, a frota de S&o Luis correspondia
a 95% de toda a frota da RMGSL. Comparando-se as taxas de motorizacdo dos municipios da
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Regido, também fica evidente a situacdo singular de S&o Luis em rela¢éo aos outros municipios.
A capital maranhense, em 2018, tinha taxa de motorizacédo de 36,81 veiculos / 100 habitantes.
Em seguida, estavam 0s outros trés municipios que, junto a S&o Luis, compdem a area mais
representativa da RMGSL, em termos populacionais e de oferta de comeércios, servicos e
instituicdes — Sdo José do Ribamar (com taxa de motorizacao de 22,1 veiculos / 100 habitantes);
Paco do Lumiar (com taxa de 21,4 veiculos / 100 habitantes) e Santa Rita (com taxa de 20,82
veiculos / 100 habitantes). Os municipios com as menores taxas de motoriza¢éo, em 2018, eram
Icatu (com taxa de 5,9 veiculos / 100 habitantes) e Cachoeira Grande (com taxa de 6,9 veiculos
/ 100 habitantes). Ou seja: 0os municipios da RMGSL com maior frota e mais populosos sdo
também os mais motorizados.

O grafico a seguir apresenta as tendéncias de crescimento que a frota veicular vem tendo
na RMGSL, nos anos 2000. Entre 2001 e 2018, a frota da Regido praticamente quintuplicou,
passando de 104.404 veiculos em 2001 para 500.487 veiculos em 2018 (aumento aproximado
de 379%). Olhando para 0 aumento ano a ano, tem-se que, entre os anos de 2001 e 2005, a taxa
de crescimento da frota veicular da Regido era relativamente constante, girando em torno de
8%. A partir de 2005, no entanto, essa taxa passa a sofrer aumentos anuais, iniciando em
12,20%, entre 2005 e 2006 e chegando até 16%, entre 2009 e 2010. Desde 2010, porém, o
movimento da taxa anual de crescimento vem sendo de reducdo, ano a ano. Entre 2010 e 2011,
0 aumento foi de 15,10%. J& entre 2017 e 2018, esse aumento foi de apenas 4,40%.

Gréfico 2 - Série histérica da frota veicular da RMGSL, entre 2001 e 2018
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Fonte: Elaborado pelos autores, a partir de dados do Detran-MA (2019)

O grafico abaixo apresenta a série historica da frota de automoveis e motocicletas, na
RMGSL, entre os anos de 2001 e 2018. Percebe-se que, nos anos 2000, a distancia proporcional
entre a frota dos dois modos de transporte vem, progressivamente, diminuindo. Enquanto em
2001, os municipios da RMGSL somavam 93.120 automoveis e 17.120 motos, ou seja, a
guantidade de automoveis era 5,43 vezes maior do que a de motos. Em 2018, a quantidade de
automoveis da RMGSL era de 304.497, enquanto a de motos era de 174.007, o que destaca o
namero de automdveis 1,74 vezes maior do que o de motos.

Essa tendéncia de crescimento na quantidade de motos em relacdo a de automoveis, é
vista em diversos municipios do Brasil, justificada, principalmente, em razdo da diferencga de
custo generalizado entre ambos os modos de transporte. As motocicletas em areas urbanas
possibilitam deslocamentos que, em geral, tém tempos de viagem reduzidos e custos de
manutencdo e compra também inferiores, em comparagdo com os dos automoveis. Como tempo
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de viagem e custo de aquisi¢do e manutencdo sdo as duas varidveis com maior peso sobre a
escolha modal da grande maioria da populacdo, em detrimento de atributos como seguranca e
conforto, por exemplo, as motos vém se sobressaindo bastante nos ultimos anos.

A andlise combinada do Grafico 2 e Grafico 3 permitem ainda ver que, em 2001, a
grande maioria da frota da RMGSL (83.188, representando 79,60%) era composta por
automoveis. Em 2018, no entanto, essa proporcdo passou para 60,80% (304.497 veiculos),
indicando o aumento da participagdo de outros modos de transporte na composicdo da frota da
Regido. A mesma andlise, quando desenvolvida para as motos, tem carater complementar a
primeira: enquanto em 2001, as motos representavam 12,16% da frota total da RMGSL (em
numero de 12.698), em 2018, sua participacdo na composicao da frota da regido subiu para
34,70% (174.007 motos). Os resultados sdo compativeis com a observagdo de que a quantidade
de modos vem aumentando em taxas progressivamente superiores as de crescimento dos
automoveis, na RMGSL.

Graéfico 3 - Série histdrica da frota de automdveis e motos da RMGSL entre 2001 e 2018
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Fonte: Elaborado pelos autores, a partir de dados do Detran-MA (2019)

Os graficos Grafico 3 e Gréfico 4 apresentam, respectivamente, a série historica da
quantidade de automdveis e de motos de Sao Luis, em comparacdo com a da RMGSL. Nota-se
que, em 2001, a capital maranhense respondia pela quase totalidade de automoveis e motos da
RMGSL. A medida que os anos 2000 avangam, no entanto, a capital maranhense vem
respondendo por uma proporc¢do cada vez menor de ambos 0s modos de transporte na regido.
No gréfico que se refere as motos, esse aspecto € ainda mais notavel, indicando que, cada vez
mais, outros municipios da RMGSL vém respondendo pelos aumentos na quantidade de motos.
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Grafico 4 - Série historica da frota de automdveis de Sdo Luis e da RMGSL, entre 2001 e 2018
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Fonte: Elaborado pelos autores, a partir de dados do Detran-MA (2019)

Gréfico 5 - Série historica da frota de motos de Sdo Luis e da RMGSL, entre 2001 e 2018
200000
180000
160000
140000
120000
100000

80000
60000
40000
20000 I I I
,mm NN
%06\ SRR NN R N IR OIS

W S3o Luis RMGSL

Frota

Fonte: Elaborado pelos autores, a partir de dados do Detran-MA (2019)

Em paralelo a0 aumento observado na frota de motocicletas na RMGSL, em alguns
municipios segundo dados disponibilizados pelo Departamento de Informéatica do Sistema
Unico de Satde (DATASUS), é possivel observar crescimento nas quantidades de obitos de
motociclistas envolvidos em acidentes de transito, nos anos 2000. Os Grafico 6, Gréafico 7 e
Gréfico 8, a seguir, apresentam as séries historicas de vitimas fatais de acidentes de transito
gue eram motociclistas nos municipios de Santa Rita, Sdo José do Ribamar e Sdo Luis,
respectivamente. Dentre os municipios da RMGSL, esses trés destacaram-se, nos Ultimos anos,
no gque concerne ao crescimento do nimero de 6bitos de motociclistas.

No municipio de Santa Rita, a tendéncia de aumento torna-se notoria especialmente a
partir de 2012. Em S&o José do Ribamar, essa tendéncia de aumento pode ser observada a partir
de 2010, enquanto em Sdo Luis, a tendéncia é notdria desde 2008. Apesar da observagdo dessas
tendéncias de crescimento do indicador em questdo, é possivel notar, dentro dos periodos de
aumento, picos de reducdo nos trés municipios (no ano de 2015, por exemplo). Ou seja: o
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crescimento do nimero de 6bitos de motociclistas envolvidos em acidentes de transito ndo vem
se dando de maneira constante.

Gréfico 6 - Série historica dos 6bitos de motociclistas envolvidos em acidentes de transito, entre 2000 e
2016, no municipio de Santa Rita
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Fonte: Elaborado pelos autores, a partir de dados do DATASUS

Grafico 7 - Série histérica dos 6bitos de motociclistas envolvidos em acidentes de transito, entre 2000 e
2016, no municipio de S&o José do Ribamar
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Fonte: Elaborado pelos autores, a partir de dados do DATASUS
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Grafico 8 - Série histérica dos 6bitos de motociclistas envolvidos em acidentes de transito, entre 2000 e
2016, no municipio de Séo Luis
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Fonte: Elaborado pelos autores, a partir de dados do DATASUS

3.1.4 Demanda de trafego

Os dados de demanda de trafego das rodovias federais foram obtidos juntamente ao
DNIT, que fornece uma estimativa do Volume Médio Diario Anual (VMDA) para 2016,
referente aos trechos federais pavimentados do Sistema Nacional de Viacéo (SNV). O processo
considerou dados de Origem-Destino, frutos da Pesquisa Nacional de Trafego (PNT) de 2016,
bem como dados de diversos Pontos de Contagem de Trafego de diversos programas (PNCT,
PNT 2016, coleta de cobertura). Os volumes sdo mostrados a seguir:

Figura 6 - VMDA das rodovias federais da RMGSL
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Verifica-se que a rodovia federal mais carregada é a BR-135, que serve de ligacdo para
0 porto do Itaqui e para os municipios da Ilha do Maranh&o. Nesses trechos, 0 VMDA chega a
um valor modelado de até 12400 veiculos, o que € bastante significativo em termos de volume
de trafego. Além da citada rodovia, a BR-402 tem um volume de trafego expressivo no trecho
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entre Rosério e Bacabeira, bem como a BR-222, principalmente no trecho da BR-135.

Além dos dados modelados do DNIT, foram coletados dados através de contagens de
videos de cameras de policias rodoviarias instaladas em alguns segmentos rodoviarios dentro
da Ilha do Maranhdo. Os resultados das contagens para o pico da manha (7h-8h) sdo mostrados

na figura a seguir:

Figura 7 - Contagens de trafego na llha do Maranh&o no pico da manha
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Fonte Elaborado pelos autores, a partir de dados de policias rodoviarias

Como é possivel observar, os maiores volumes de trafego no pico da manha ocorrem na
MA-203 (2903 veiculos/hora), bem como na MA-201 (2146 veiculos/hora). A BR-135
apresenta volumes de trafego menores na hora de pico, com apenas 979 veiculos/hora, de
acordo com as contagens. Os volumes de trafego no pico da tarde na mesma regido sdo

mostrados no mapa a seguir.
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Figura 8 - Contagens de trafego na Ilha do Maranhdo no pico da tarde
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Fonte: Elaborado pelos autores, a partir de dados de policias rodoviarias

E possivel perceber que, no pico da tarde, o carregamento das vias mantém-se
semelhante, com um maior carregamento da MA-203 (3135 veiculos/hora), seguida da MA-
201 (1877 veiculos/hora).

A seguir, os dados de contagem volumétrica sdo apresentados destrinchados por ponto
de contagem, sendo a camera 1 situada na BR-135; a cAmera 2 na MA-202; a cAmera 3 na MA-
201; e a camera 4 na MA-203. Para cada ponto, serdo informados, além de sua
microlocalizacdo, o periodo de coleta, o volume horario médio no periodo de coleta, a demanda
por sentido, a desagregacao dos volumes por tipo de veiculo, além da distribui¢do horaria desses
volumes e os fatores horas-pico da manha e da tarde.

A camera 1 localiza-se na BR-135, nas proximidades da Penitenciaria de Pedrinhas. A
posicdo do equipamento é exibida na figura a seguir.
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Fonte: Elaboragdo propria (2019)

O volume horério médio no periodo de coleta (06:00 as 20:00) foi de cerca de 700
veiculos/hora, considerando ambos os sentidos. A diferenca de demanda entre os sentidos foi
pouco significativa, sendo de 343 veiculos/hora no sentido Sul e 350 veiculos/hora no sentido
Norte. No Grafico 9 sdo mostrados os volumes diarios classificados por tipo de veiculo.

Gréfico 9 - Reparticdo da demanda por tipo de veiculo — Camera 1

3500
3000
2500
2000
1500
1000
500
, W - = [] [
MOTO CARRO VAN ONIBUS CAMINHAO CAMINHAO
PEQUENO GRANDE
m Chegando em Séo Luis Saindo de Séo Luis

Fonte: Elaboragdo propria (2019)

As contagens classificatorias revelam que os carros representam a maior parcela da
demanda que carrega esse segmento rodoviario (cerca de 63%), seguidos pelo trafego de
caminhdes, que corresponde a 19% do fluxo total. O fluxo veicular restante refere-se a motos
(8,4%), 6nibus (4,9%) e vans (5%). A distribuigdo horaria da demanda é mostrada abaixo:
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Gréfico 10 - Volume de trafego ao longo do periodo de coleta — Camera 1

350

287
300

244
250

200
150
100

50

0
‘)‘3‘)‘)‘)‘)‘)‘)‘)‘)‘3‘)‘)‘) S OO O OO OO HE YO Y
\v\vxvxv\v\u\u DN IRV IINCIN BN BN SN SR Ve JENC TN IIN IR
,“’Qb NESENENENENY \° ISENSEENEN ”” b‘\b‘ \5'\",\b,‘°\'\\'\\°° SRR
S ,.,)Q S QqubQ QoD ® oD ® o R QQ NN NINEIE "QQOO',?)Q S

N N DD DS
B e S R A NN N R A AR R SR G SR IR

Fonte: Elaboracéo prépria (2019)

Observa-se que, no dia da coleta, o intervalo de 15 minutos mais carregado pela manha
ocorreu entre 06:30 e 06:45, periodo no qual passaram 287 veiculos em ambos os sentidos. Ja
no periodo da tarde, o pico ocorreu entre 17:00 e 17:15, quando foram registrados 244 veiculos.
Segundo os dados coletados, a hora de pico da manha ocorre entre as 6:30 e as 7:30. O fator
hora pico (FHP) é dado por:

FHP = 979 = 0,853
T 4x287

Ja o pico da tarde é identificado entre 17:00 e 18:00, com um fator hora pico de:

FHP = 858 = 0,879
T 4x244

A camera 2, por sua vez, localiza-se na MA-202, nas proximidades da Estrada do Sitio
Grande. Os dados coletados referem-se ao periodo das 06:00 as 20:00. A localiza¢do da cAmera
é mostrada na figura a seguir:
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No periodo coletado, o volume horario médio foi de cerca de 472 veic./hora,
considerando ambos os sentidos. O grafico a seguir apresenta a composicao do trafego por tipo
de veiculo.

Gréfico 11 - Reparti¢do da demanda por tipo de veiculo — Camera 2
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Fonte: Elaboragdo propria (2019)

O gréfico indica que o trafego é composto prioritariamente por carros (67,8%) e motos
(27,5%). Os 4,7% restantes correspondem a vans, 6nibus e caminhdes. A seguir, € apresentada
a variacao horaria da demanda ao longo do periodo de coleta.
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Gréfico 12 - Volume de trafego ao longo do periodo de coleta — Camera 2
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Fonte: Elaboragéo propria, 2019

Observa-se que apenas o pico da tarde é bem definido, sendo observado um volume de
262 veiculos entre 18:15 e 18:30. Segundo os dados coletados, a hora de pico da tarde
corresponde ao periodo entre 18:15 e 19:15. O fator hora pico é calculado por:

FHP = 882 = 0,84
T 4x262

A camera 3 localiza-se na MA-201, denominada Estrada de Ribamar, nas proximidades
da esquina com a av. Mascarenhas de Moraes, conforme figura a seguir.
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Figura 11 - Localizacdo da Camera 3

Fonte: Elaboracéo propria (2019)

Os dados da contagem comprem o periodo entre 06:30 e 16:45. A MA-203 apresenta,
nessa se¢do viaria, um volume médio horario de 1736 veiculos/hora. A reparti¢cdo da demanda
entre os dois sentidos de trafego é praticamente igualitaria. A reparticdo do volume de trafego
por tipo de veiculo € apresentada abaixo.

Gréfico 13 - Reparticdo da demanda por tipo de veiculo — Camera 3
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Fonte: Elaboragéo prépria (2019)
O fluxo de trafego nesse segmento é constituido principalmente de carros (65,6%) e

motos (22,3%). Observa-se, ainda, uma pequena quantidade de 6nibus (5%), vans (3%) e
caminhdes (4%).
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No que concerne ao comportamento temporal da demanda, mostrado abaixo, verifica-
se que os horarios de pico ndo sao claramente definidos. A maior demanda no dia de coleta
corresponde ao periodo das 7:30 as 7:45, seguido pelo periodo das 11:00 as 11:15.

Grafico 14 - Volume de trafego ao longo do periodo de coleta — Camera 3
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Fonte: Elaboracéo propria (2019)
Por fim, a camera 04 localiza-se na MA-203, nas proximidades da rotatoria do Olho

d’Agua, conforme visualiza-se na figura a seguir. As contagens de trafego nesse ponto foram
realizadas das 06:00 as 20:00.

Figura 12 - Localizacdo da Camera 4

Fonte: Elaboragao propria (2019)

A MA-203 apresentou, durante o periodo de coleta, um volume horario médio de cerca
de 2000 veiculos/hora, considerando ambos os sentidos. O sentido Centro é o mais carregado,
concentrando 55% do fluxo da rodovia (1094 veiculos/hora).
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A composicao de trafego em ambos os sentidos € apresentada na figura seguinte.

Grafico 15 - Reparti¢do da demanda por tipo de veiculo — Camera 4
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Fonte: Elaboragdo propria (2019)

O trafego é formado basicamente por carros (78,7%) e motos (15,6%). Os 5,7%
restantes compreendem dnibus, caminhdes e vans.
A distribuicdo horaria da demanda, por sua vez, é exibida no gréfico da figura a seguir.

Gréfico 16 - Volume de trafego ao longo do periodo de coleta — Camera 4
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Fonte: Elaboracdo propria,

Conforme aponta o grafico acima, os picos de demanda ocorrem entre 7:15 e 7:30 e
entre 18:45 e 19:00. Segundo os dados coletados, o pico da manh& ocorre entre 7:00 e 8:00,
enquanto o pico da tarde ocorre entre 18:15 e 19:15. O fator hora pico (FHP) para a manha é
dado por:

P=—=—-=0,939
4 %773

Ja no pico da tarde tem-se o seguinte FHP:
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3.1.5 Seguranga Viaria

A analise de dados de seguranca viaria para a Regido Metropolitana da Grande Séao Luis
se deu por meio dos bancos de dados do DATASUS e da Policia Rodoviaria Federal. Dados
mais desagregados foram solicitados aos municipios e ao Detran, mas 0s mesmos eram
inexistentes ou ndo foram repassados.

a) Anélise de dados de acidentes do DATASUS

Dados de mortes no transito de 2012 a 2016 foram coletados e tratados para todos 0s
municipios da RMGSL e permitiram a elaboragdo dos graficos apresentados a seguir. Em 2016,
foram observadas 296 fatalidades, representando uma reducdo de 7% em relacdo ao ano
anterior.

Grafico 17 - Histérico de acidentes fatais na RMGSL entre 2012 e 2016
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Fonte: DATASUS

Com relagdo a reparti¢do das ocorréncias fatais entre os municipios, constata-se que, em
2016, S&o Luis foi palco de aproximadamente 84% das fatalidades na RMGSL, seguido por
Bacabeira (4,2%) e Sdo José do Ribamar (3,6%). Na capital, nota-se uma leve tendéncia de
reducdo de acidentes fatais no periodo observado. Ja nos outros municipios da RGMSL, néo é
possivel identificar uma tendéncia uniforme de crescimento ou reducédo das fatalidades.

Gréfico 18 - Historico de Acidentes Fatais — municipios da RMGSL (2012 a 2016)

Municipio Total 2012-2016 Percentual
Alcantara 15 0,90%
AXixa 5 0,30%
Bacabeira 70 4,19%
Cachoeira Grande 3 0,18%
Icatu 6 0,36%
Morros 10 0,60%
Pago do Lumiar 21 1,26%
Presidente Juscelino 3 0,18%
Raposa 7 0,42%

Rosario 26 1,56%
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Santa Rita 41 2,46%

Sé&o José de Ribamar 60 3,59%
Sédo Luis 1403 84,01%
TOTAL RMGSL 1670 100%

Fonte: Elaboragao propria a partir dos dados do DATASUS, 2018

Analisando os acidentes fatais ocorridos apenas em Sao Luis, observa-se (ver grafico a
seguir) uma reducdo na quantidade de acidentes fatais ao longo do periodo considerado, que
passaram de 336 em 2012 para 245 em 2016.

Grafico 19 - Histérico de acidentes fatais em Sao Luis entre 2012 e 2016
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Fonte: Elaboracdo propria a partir dos dados do DATASUS (2018)

A variacdo temporal dos acidentes fatais para os demais municipios da RMGSL é
mostrada a seguir:

Gréfico 20 - Histdrico de acidentes fatais nos municipios da RMGSL entre 2012 e 2016
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Fonte: Elaboracéo prépria a partir dos dados do DATASUS (2018)
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Relativizando as fatalidades por populagdo (6bitos/100 mil habitantes), percebe-se que
0 municipio de Bacabeira apresenta alarmante taxa de 88 0bitos/100 mil habitantes. Tal taxa se
deve provavelmente a proximidade das BRs 135 e 402. S0 Luis aparece em segundo, com uma
taxa de 22,4. J& A RMGSL apresentou uma taxa de 18,3 para o0 ano de 2016.

Graéfico 21 - Obitos por 100 mil habitantes na RMGSL em 2016

Comparativo - Obitos/100 mil Habitantes (2016)
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Fonte: Elaboracgdo propria a partir dos dados do DATASUS (2018)

De acordo com dados publicados pela Organizacdo Mundial da Salde, taxas abaixo de
10 6bitos/100 mil habitantes sdo observadas em paises e cidades com uma forte politica voltada
para a seguranca viaria. Comparativamente, a capital de Fortaleza apresentou uma taxa de 9,7
Obitos/100 mil habitantes, ap6s uma intensa implantacdo de acfes voltadas aos pedestres e
ciclistas, bem como reducéo de limites de velocidade e intensificacdo de fiscalizacdo. Por fim,
nota-se que 0s usuarios mais vulneraveis (pedestres, ciclistas e motociclistas) sdo 0s que mais
vém a 6bito na RMGSL, representando mais de 80% dos dados validos de acidentes fatais.
Ressalta-se ainda que quase metade das fatalidades registradas pelo DATASUS nédo foram
catalogadas corretamente, evidenciando a necessidade de uma melhor coleta e tratamento de
dados por parte dos 6rgaos responsaveis.

Dentre os fatores de risco usualmente relacionados a ocorréncia de acidentes fatais na
regido, destacam-se 0 ndo-uso de capacetes por parte de motociclistas; a escassez ou auséncia
de equipamentos de fiscalizacdo eletrdénica em alguns municipios; a existéncia de deficiéncias
na sinalizacdo e geometria das vias (especialmente nas rodovias); a ingestao de bebida alc6olica
por parte de motoristas e motociclistas, dentre outros.

b) Analise de dados de acidentes da Policia Rodoviaria Federal (PRF)

Foram coletados dados de acidentes em rodovias federais disponibilizados pela PRF
para os anos de 2014 a 2017. Inicialmente, foi feita uma caracterizagdo dos acidentes ocorridos
em 2017, que se encontravam georreferenciados (associados a coordenadas geograficas). A
analise espacial (mapa de calor) realizada para os acidentes ocorridos na RMGSL é mostrada
abaixo:
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Figura 13 - Analise espacial dos acidentes ocorridos em rodovias federais em 2017
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Fonte: Elaboracéo prépria a partir dos dados do DNIT (2018)

Constata-se, assim, que a maioria dos acidentes em rodovias federais ocorreram na Ilha
do Maranhdo, ao longo do trecho urbano da BR-135. Por outro lado, nos trechos rurais da
rodovia, hd uma pequena parcela de acidentes registrada. A seguir, mostra-se 0 mapa de calor
apenas para a llha do Maranhao:
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Mapa 9 - Analise espacial dos acidentes ocorridos em rodovias federais na Ilha do Maranhdo em 2017
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Fonte

: Elaborago prdpria a partir dos dados do DNIT, 2018
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A maior parte dos acidentes ocorre na BR-135, nos segmentos que véo desde o acesso
ao Aeroporto até o entroncamento com a variante que da acesso ao Porto do Itaqui. Uma
aglomeracéo de acidentes é observada, ainda, nas proximidades da Universidade Federal do
Maranh&o, proximo ao lago Bacanga. Por fim, ha uma concentracéo relativamente expressiva
de acidentes proximo a ponte que d& acesso a Ilha do Maranhdo. No mapa a seguir, sdo
analisados espacialmente apenas os acidentes com vitimas fatais.
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Mapa 10 - Anélise espacial dos acidentes fatais ocorridos em rodovias federais em 2017

640000

9760000
T

9720000
T

9680000
T

9540000
)

560000 600000
¥ 1

Alcantara
®

U

Sdo Lufs
®

®_Cachoeira Grande

Raposa
& P

Paco do Lumiar

@Séo José de Ribamar

Presidente Juscelino

T

a

e

MAPA ACIDENTES FATAIS EM RODOVIAS
FEDERAIS DA REGIAO METROPOLITANA
DA GRANDE SAO LUIS - PDDI

9760000

»

~®

LOCALIZAGAO

MARANHAO

9720000

50"W a5'w

LEGENDA

Radovia Federal

® Sedes

Divisas Municipais

Acidentes com Vitimas Fatais
I:l Sem Registra
E Baixa
[ media
B ~ta

9680000

ad

]

i

E E a0

PRCJUFGAC UNVFRSAlL TRANVFRSA DT MERCATOR
DATUM SIRGAS 2000-FLSD 23 S

Fontes: IBGE. DNIT

9540000
B
3

560000 600000

6540000

5°S

10°S

Fonte

: Elaboragdo propria a partir dos dados do DNIT (2018)

56



GovERNO DE ToDOSNOS i

%\”ﬂmm DA GRANDE SAO LUIS SECI D AG E M I M ESC ‘ Gﬁﬁmﬁﬁa 57

Diante disso, é possivel inferir que apesar de haver uma aglomeracéo de acidentes fatais
na llha do Maranhao, sdo observados acidentes fatais ao longo da BR-135, principalmente entre
0s entroncamentos com rodovias BR-402 e BR-222.

Graéfico 22 - Acidentes por tipo (2014 - 2017)
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Fonte: Elaboragdo propria a partir dos dados do DNIT (2018)

Quanto ao padrdo temporal dos acidentes, o gréfico a seguir mostra a distribui¢cdo dos
acidentes ao longo dos dias da semana:

Gréfico 23 - Acidentes por dia da semana (2014 - 2017)
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Fonte: Elaboracao propria a partir dos dados do DNIT (2018)

Percebe-se que os dias com maior incidéncia de acidentes sdo as sextas-feiras e 0s
sébados, historicamente. Por outro lado, as tergas feiras possuem menor taxa de acidentes ao
longo do periodo considerado. Por fim, a distribuicdo horaria é mostrada no grafico a seguir:
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Gréfico 24 - Acidentes por hora do dia (2014 — 2017)
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Fonte: Elaboragéo propria a partir dos dados do DNIT (2018)

c) Dados de acidentes em Sao José de Ribamar
De acordo com um questionario aplicado em abril de 2018 com o Secretario Gongalo
Alves de Sousa, da Secretaria Municipal de Transporte Coletivo, Transito e Defesa Social
(SEMTRANS), tem-se que, em relacdo aos registros de acidente de transito em Sao José de
Ribamar, no municipio hd um livro de ocorréncia no qual séo relatados os atendimentos de
acidentes:
- Levantamento pericial de acidentes (sem vitimas);
- Acordo de acidentes de transito entre as partes e;
- Preservacdo do local do acidente com vitimas.
Em relacéo aos registros, destaca-se que houve 8 acidentes em janeiro, 10 em fevereiro,
9 em margo e 10 em abril, todos referentes ao ano de 2018.No municipio ndo é realizado
levantamento pericial quando ha vitimas, visto que essa competéncia € do Instituto de
Criminalistica e Medicina Legal (ICRIM). Ha também o Projeto “Volta as Aulas: Aprender
brincando, sim. Brincar no transito, jamais! ”, de autoria da SEMTRANS, que visa iniciar nas
escolas, um trabalho de prevencgéo de acidentes no transito atraves de um esforco conjunto entre
esta secretaria e 0 SESC-MA. A intencdo do projeto € comecar pelas escolas, no comeco do 2°
semestre letivo de 2018, e, posteriormente, expandir-se para as vias e promovendo a¢fes como
caminhadas com cartazes e faixas, passeios ciclisticos e blitz educativas.

3.2 Hidroviario

As principais instalagdes do sistema hidroviario na RMGSL séo apresentadas no mapa
abaixo.
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Figura 14 - Infraestrutura portuaria
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Fonte: Elaboracdo propria, a partir dos dados da ANAC (2019)
3.2.1 Porto do Itaqui

O Porto do Itaqui situa-se no municipio de Sao Luis, dentro da Baia de Sdo Marcos,
distando 11 quilémetros do centro da capital maranhense. O Porto integra o Complexo Portuério
de Séo Luis, com os Terminais de Ponta da Madeira, da VVale, o Terminal da Alumar, o Terminal
do Porto Grande e os Terminais de Ferryboat da Ponta da Espera e do Cujupe, para travessia
da Baia de Sdo Marcos.

Historico

O local do antigo Porto de Sdo Luis, escolhido pelos franceses quando ali se
estabeleceram em 1612, serviu a cidade até o inicio das operacgdes do Porto do Itaqui. Em 1918,
um decreto previa a construcdo de instalagOes para acostagem ligadas ao centro comercial do
municipio de S&o Luis, no entanto tais obras ndo prosperaram. Em 1939, estudos foram
realizados pelo Departamento Nacional de Portos e Navegacdo, do Ministério da Viacédo e
Obras Publicas, e indicaram a regido do Itaqui para a criacdo de um porto no Maranhdo. A
tabela a seguir retine os anos de inauguracao dos diversos bercos existentes no porto do Itaqui:
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Gréfico 25 - Data de Inauguragéo dos bercos do Porto do Itaqui

Berco Ano de Inauguragéo
101 1976
103 1976
104 1994
105 1994
106 1999
108 2018

Fonte: Elaboragdo propria, a partir dos dados da EMAP (2019)
Infraestrutura

O Porto possui 8 bercos de atracacdo em operacdo (figura abaixo) e sendo o berco 108,
0 mais recente a ser concluido com uma data de referéncia em 30 de junho de 2018.

Figura 15 - Bercos do Porto do Itaqui

Fonte: Elaboracdo propria, a partir dos dados da EMAP (2019)

As caracteristicas operacionais dos bercos mostrados na figura anterior séo descritas a
sequir:
Tabela 6 - Dados operacionais dos ber¢os do porto do Itaqui

: CALADO
CARACTERISTICAS PROFUND. X
BERCO CONSTRUTIVAS COMP. (METROS) MA()I\(/:)MO TIPOS DE NAVIOS
100 Cais de Acostagem 320 15 14,5 Granéis Sdlidos e Carga
Geral
101 Cais de Acostagem 232 12 11,5 Granéis Sdlidos e Carga
Geral
102 Cais de Acostagem 236 12 11,5 Granéis Sélidos, Granéis
Liquidos e Carga Geral
103 Cais de Acostagem 251 15 14,5 Granéis Sdlidos e Carga
Geral
104 Cais de Acostagem 200 13 12,5 Granéis Liquidos e Carga
Geral
105 Cais de Acostagem 280 18 17,5 Granéis Sélidos
106 Pier 70 19 18,5 Granéis Liquidos
108 Pier 45 19 18,5 Granéis Liquidos

Fonte: Elaboracéo prépria, a partir dos dados da EMAP (2019)
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O canal de acesso as instalacbes portuarias do Itaqui compreende as seguintes
caracteristicas:

Tabela 7 - Dados operacionais do canal de acesso do porto do Itaqui

Caracteristica Medida atual (2017)
Profundidade 23m
Largura Limitante 500 m
Calado Méximo Autorizado 22,3m
Comprimento 101 km

Fonte: Elaboracdo propria, a partir dos dados da EMAP (2019)
3.2.1.1. Fluxo de cargas no Porto

Segundo a Agéncia Nacional de Transportes Aquaviarios (ANTAQ), uma instalacdo
portuaria movimenta trés tipos diferentes de cargas: cargas gerais, granéis solidos e granéis
liquidos. As cargas gerais consistem em volumes que podem ser acondicionados de diversas
maneiras, como caixas, fardos, sacos, etc. J& 0s granéis sdo compostos por cargas homogéneas,
sem acondicionamento especifico dentro das embarcacGes, sendo divididos em sélidos e
liquidos. Os solidos sdo subdivididos em minerais e em vegetais, e 0s liquidos se subdividem
em derivados de petrdleo e petroquimicos.

O Porto do Itaqui tem vocacdo para movimentacdo de graneis solidos e liquidos.
Historicamente, as duas cadeias que concentram grande parte do volume sdo a producdo de
grdos (exportacdo de soja e milho) e a movimentacao de produtos petroliferos (importacéo de
diesel e gasolina). Abaixo, sdo apresentados dados historicos de 2001 a 2017 para a
movimentacao de cargas no Porto do Itaqui.

Tabela 8 - Movimentacdo de cargas no Porto do Itaqui
MOVIMENTACAO DE CARGAS

) (TONELADAS)
2001 15.149.003
2002 13.993.862
2003 14.659.909
2004 12.694.881
2005 11.565.996
2006 12.529.341
2007 12.909.998
2008 13.315.546
2009 11.546.225
2010 12.673.195
2011 14.001.748
2012 15.753.759
2013 15.309.866
2014 18.029.144
2015 21.824.776
2016 16.898.774
2017 19.113.977

Fonte: Elaboracédo propria, a partir dos dados da EMAP (2019)

O porto do Itaqui passou de 15 milhdes de toneladas movimentadas em 2001 para 19
milhdes de toneladas em 2017, tendo, ainda, um pico de movimentacdo de cargas em 2015,
com cerca de 22 milhdes de toneladas movimentadas. Quanto as cargas gerais, a evolugdo da
movimentacéo é descrita no grafico a seguir:
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Gréfico 26 - Movimentacdo de cargas gerais no Porto do Itaqui
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Fonte: Elaboracdo prépria, a partir dos dados da EMAP (2019)

Como mostra o grafico, houve um salto na movimentagao de cargas gerais entre 2013 e
2014, guando o porto passou de 295 mil toneladas para 1.150 mil toneladas movimentadas
anualmente. O historico de granéis sélidos no mesmo periodo é apresentado a seguir:

Gréfico 27 - Movimentagdo de granéis sdlidos no Porto do Itaqui
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Fonte: Elaboragao propria, a partir dos dados da EMAP (2019)

Entre 2009 e 2015, verificou-se um crescimento expressivo da movimentagéo de granéis
solidos, que passaram de 5 milhGes de toneladas para 12.900 milhGes de toneladas. Apesar de
ter uma diminuicdo em 2016, o fluxo de granéis sélidos em 2017 voltou a crescer, atingindo o
recorde histérico de movimentagoes.



@@t\%ﬁ:m DA GRANDE SAO LUIS SECI D AG E M I M ESC ‘ Gﬁﬁmﬁﬁ& 63

GovERNO DE ToDOSNOS i

Gréfico 28 - Movimentagdo de granéis liquidos no Porto do Itaqui
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Fonte: Elaboracdo propria, a partir dos dados da EMAP (2019)

Entre 2004 e 2014, o Porto do Itaqui teve um crescimento importante na movimentacéo
de granéis liquidos, passando de 5,5 milhdes de toneladas para cerca de 8 milhdes de toneladas
em 2014. Houve, entretanto, uma queda expressiva na movimentacao desses produtos no ano
de 2017, motivada pela queda na movimentacdo portuaria de derivados em operacGes de
entreposto de exportacdes e cabotagem. Por fim, destaca-se, para o ano de 2017, a reparticdo
da movimentacdo entre os diversos tipos de cargas, conforme mostrado abaixo:

Gréfico 29 - Movimentacdo de cargas no Porto do Itaqui por tipo

Movimentac¢ao de cargas em 2017 por tipo

8%

Carga Geral
m Granéis Sélidos
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Fonte: Elaboracédo propria, a partir dos dados da EMAP (2019)

Em 2017, cerca de 2/3 das cargas movimentadas correspondiam aos granéis solidos,
principalmente soja, trigo e fertilizantes. Os granéis liquidos correspondem a cerca de 26% das
cargas movimentadas, correspondendo principalmente a derivados de petréleo importados. Por
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fim, a carga geral tem menor participacdo no fluxo de cargas no porto, sendo o principal produto
a celulose.

3.2.2 Terminais de Uso Privativo do Complexo Portuério de Séo Luis

Além do Porto do Itaqui, 0 Complexo Portuario de S&o Luis é composto pelos Terminais
de Uso Privativo de Ponta da Madeira, pertencente a Vale e o terminal da Alumar, o Consoércio
de Aluminio do Maranh&o, formado pela Alcoa, Rio Tinto, Alcan e BHP Billiton.

3.2.3 Transporte de Passageiros

N&o hé estacdo de passageiros dentro da area do porto Organizado do Itaqui. O terminal
turistico, que estava localizado na area primaria do porto, foi desativado. O transporte de
passageiros no Complexo Portudrio restringe-se a linha de ferryboat, por meio da qual é
realizada a travessia da Baia de Sdo Marcos. Essa linha, denominada Ponta da Espera-Cujupe,
liga a llha do Maranh&o a Baixada Ocidental Maranhense, funcionando, também, como rota
rodovidria, ligando S&o Luis a regido norte em um percurso mais curto.
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Mapa 11 - Localizacdo dos terminais do ferryboat
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Como mostra a figura acima, o terminal da Ponta da Espera esta localizado na Ilha
do Maranhdo, a aproximadamente 4 quildmetros do Porto do Itaqui. J& 0 Terminal do
Cujupe encontra-se no lado oposto da Baia de Sdo Marcos, no municipio de Alcantara.
Atualmente, esses terminais sdo operados pelas empresas privadas Serviporto e
Internacional Maritima, cada uma com uma frota de 3 ferryboats, com capacidades
variando entre a minima de 400 passageiros e 25 veiculos e a maxima de 1200 passageiros
e 70 veiculos. A seguir, sdo apresentados dados detalhados da frota operante de ferryboats
em 2017, por operadora:

Tabela 9 - Frota operante de ferryboats em 2017
CAPACIDADE DE

NOME DO
EMPRESA FERRYBOAT VEIQU_LOS
(média)
Intern. Maritima Baia De S&o Marcos 55
Cidade De Pinheiro 35
Cidade De Cururupu 25
Cidade De Alcantara 35
Itatna 25
Média 5 ferryboats 35
Servi porto Baia De Sao José 62
Cidade De Araioses 62
Cidade De Tutdia 62
Meédia 3 ferryboats 62

Fonte: Elaboragdo propria, a partir dos dados da EMAP (2019)

Quanto a operacdo desse sistema, os horarios de partida do ferryboat em cada um
dos terminais sdo apresentados a seguir (dados de 2017):

Tabela 10 - Horarios de partida dos ferryboats

Horarios de Saida - Ponta da Espera

Operadora S T
Servi porto 03:00 03:00
Internacional 05:00 05:00
Servi porto 06:00 06:00
Internacional 07:00 07:00
Servi porto 08:00 08:00
Internacional 10:00 10:00
Internacional 12:00 12:00
Servi porto 13:00 13:00

Horarios de Saida - Cujupe

Operadora S T Q Q S S D
Servi porto 05:30 05:30 05:30 05:30 05:30 05:30 -
Internacional 07:30 07:30 07:30 07:30 07:30 07:30 07:30
Servi porto 08:30 08:30 08:30 08:30 08:30 08:30 -
Internacional 09:30 09:30 09:30 09:30 09:30 09:30 09:30
Servi porto 10:30 10:30 10:30 10:30 10:30 10:30 10:30
Internacional 12:30 12:30 12:30 12:30 12:30 12:30 12:30
Internacional 14:30 14:30 14:30 14:30 14:30 14:30 14:30
Servi porto 15:30 15:30 15:30 15:30 15:30 15:30 15:30
Internacional 17:30 17:30 17:30 17:30 17:30 17:30 17:30
Servi porto 18:30 18:30 18:30 18:30 18:30 18:30 18:30
Servi porto 20:30 20:30 20:30 20:30 20:30 20:30 20:30
Internacional 22:30 22:30 22:30 22:30 22:30 22:30 22:30

Fonte: Elaboragdo propria, a partir dos dados da EMAP (2019)
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Considerando-se as capacidades médias de carros e passageiros por embarcacao
de cada operadora, estimou-se a capacidade diaria ofertada pelo sistema. Obteve-se 0s
seguintes valores, para ambos os sentidos da linha:

Tabela 11 - Capacidade diéria do sistema de ferryboats

Dia da semana Capacidade Capacidade diaria de
diaria de passageiros por sentido
veiculos por
sentido
Segunda a Sabado 582 11716,4
Domingo 458 9129,73

Fonte: Elaboracdo propria, a partir dos dados da EMAP (2019)

Os dados de demanda do sistema para os anos de 2016 e 2017 s&o mostrados a
sequir:

Tabela 12 - Demanda de passageiros no ferryboat

Embarques 2016 2017 (jan-nov)
Cujupe Ponta da Cujupe Ponta da Espera
Espera
Total Anual 949.719 840.176 840.531 732.819
Média mensal 79.143 70.015 76.412 66.62
Média diaria 2.638 2.334 2.547 2.221

Fonte: Elaboracgao propria, a partir dos dados da EMAP (2019)

Tabela 13 - Demanda de veiculos no ferryboat

Embarques 2016 2017 (jan-nov)
Cujupe Ponta da Espera Cujupe  Ponta da Espera
Total Anual 171.726 174.011 163.577 163.63
Média mensal 14.311 14.501 14.871 14.875
Média diaria 477 483 496 496

Fonte: Elaboragéo prpria, a partir dos dados da EMAP (2019)

Analisando os dados de demanda anteriormente apresentados, percebe-se que
houve uma ligeira queda (3 a 5%) na demanda de passageiros entre 0s anos de 2016 e
2017, enquanto que a demanda de transporte de veiculos aumentou de 2,4 a 4 %.
Comparando a demanda média do ano de 2017 com as estimativas de capacidade ofertada
pelo sistema, observa-se que, quanto ao transporte de passageiros, o sistema opera bem
abaixo da capacidade, estando com um grau de saturacdo de cerca de 22% no sentido
Cujupe-Ponta da Espera e 18,9% no sentido inverso. Por outro lado, o transporte de
veiculos opera com um grau de saturacdo bem mais elevado, com cerca de 85% de
saturacdo em ambos os sentidos.

O grafico a seguir apresenta 0 comportamento da demanda de passageiros entre
0s meses de janeiro e outubro de 2017. Primeiramente, observa-se que a demanda no
sentido Cujupe-Ponta da Espera é superior que no sentido contrario, a excecdo do més de
fevereiro. A maior demanda no sentido Cujupe- Ponta da Espera € no més de julho, sendo
de cerca de 100.000 embarques mensais. No sentido Ponta da Espera-Cujupe, a maior
demanda também ocorre nesse més, porém fica em torno de 88.000 passageiros.
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Gréfico 30 - Gréfico da variacdo mensal da demanda de passageiros

Variacdo mensal da demanda de passageiros (2017)
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Fonte: Elaboracdo propria, a partir dos dados da EMAP (2019)

3.3 Transporte Ferroviario

3.3.1 Histérico da Malha Ferroviaria Brasileira

Segundo Lang (2007), a primeira estrada de ferro construida no Brasil foi
inaugurada em 1854, ligando a regido de Petropolis ao porto de Maud na Baia de
Guanabara, no Rio de Janeiro. Distinguem-se trés fases de evolucdo ferroviaria no pais:

a) Criacdo e expansao

b) Estatizacdo de readequagéo

c) Desestatizacao e recuperacao

A primeira fase, de 1835 a 1957, corresponde as primeiras tentativas de criagdo
de empresas ferroviarias e culminou na criacdo da Rede Ferroviaria Federal S.A
(RFFSA). Nesse periodo de 120 anos, o transporte ferroviario atendeu basicamente a
necessidade de ocupacdo do territério nacional, sendo de fundamental importancia para
0 escoamento da producdo cafeeira. Por esse motivo, as ferrovias estavam concentradas
principalmente nos estados de S&o Paulo e Parana. A administracdo da rede ferroviaria
estava dividida entre algumas pequenas empresas que, durante a década de 1950,
comecaram a apresentar resultado deficitario em seu balanco, situacdo que sé foi
resolvida com a criacdo da RFFSA, em 1957, e da Ferrovia Paulista S.A. (FEPASA), em
1971. Um desdobramento dessa pulverizacdo da administracdo das ferrovias é a
existéncia de grande heterogeneidade tecnolégica e de bitolas entre as ferrovias, fato que
gera impactos até os dias de hoje.

A segunda fase da evolucdo ferroviaria ocorreu entre 1957 e 1996 e foi marcada
pelo processo de estatizacdo das ferrovias. Esse periodo é considerado como o declinio
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das ferrovias e a queda de competitividade do modal, devido a fatores como a entrada das
grandes montadoras de veiculos, o favorecimento das rodovias (governo Washington
Luis - 1926) e problemas de infraestrutura. Ao final desse segundo periodo, as dividas da
RFFSA ultrapassavam os R$ 150 milhdes.

A terceira e atual fase tem inicio com a aplicacdo das politicas neoliberais do
governo Fernando Henrique Cardoso, com o Programa Nacional de Desestatizacdo
(PND). O governo iniciou em 1996 o processo de transferéncia da administragéo e
operacdo das malhas ferroviarias para a iniciativa privada. Primeiramente, realizou-se a
concesséo das ferrovias do sistema da RFFSA e, em 1999, a concessdo da FEPASA, com
contratos de concesséo de 30 anos de duragédo, podendo ser prorrogados por igual periodo.

Segundo a Agéncia Nacional de Transportes Terrestres (ANTT), que regulamenta
e fiscaliza os servicos de iniciativas privadas na area de transporte, atualmente a malha
concedida consiste em 29.074 km e encontra-se discriminada na tabela abaixo.

Tabela 14 - Malha ferroviaria concedida no Brasil em 2017
Bitola

Malhas Regionais Ferrovia Larga Métrica Mista Total
MA/PA Estrada de Ferro Carajas 978 978
PR Estrada de Ferro Parana 248 248
QOeste
ES/MG Estrada de Ferro Vitoria 873 29 895
Minas
Centro Leste FarLE LR 3 7.089 131 7.223
Atlantica
Norte Sul Ferrovia Norte Sul 856 856
Tramo Central
Norte Sul Ferrovia Norte Sul - 745 745
Tramo Norte
Tereza Cristina Ferrovia Tereza Cristina 163 163
Ferrovia
Nordeste Transnordestina - ETL 4.275 20 4.295
Sudeste MRS 1.613 73 1.686
MS/MT Rumo Malha Norte 735 735
OESTE Rumo Malha Oeste 1.973 1.973
Paulista Rumo Malha Paulista 1.544 242 269 2.055
Sul Rumo Malha Sul 7.223 7.223
Total 6.474 22.086 515 29.075

Fonte: Elaboracéo prépria, a partir dos dados da ANTT (2018)

3.3.2 Histérico do sistema ferroviario no estado do Maranhao

A evolucdo da rede ferroviaria no estado do Maranhd&o e na regido Nordeste é
mostrada nas figuras em sequéncia:
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a) Década de 60

Figura 16 - Malha ferroviaria do Nordeste nos anos 60
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Fonte: Elaboracdo propria, a partir dos dados da ANTT, 2018

Observa-se que, até a década de 60, a infraestrutura ferroviaria existente no
Maranhdo ndo era interligada a malha ferroviaria nacional. Em 1966, os diversos
reconhecimentos geoldgicos na regido de Carajds, no estado do Pard, levaram a
Companhia Vale do Rio Doce a iniciar negociacbes com a U.S. Steel, para formalizar
uma associagdo. Assim, em 1970 foi fundada a Amazonia Mineragdo S.A (AMZA).

b) Década de 70

Figura 17 - Malha ferroviaria do Nordeste nos anos 70
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Fonte: Elaboragdo propria, a partir dos dados da ANTT, 2018

1970

Somente a partir da década de 1970, foi estabelecida uma ligacao ferroviéria de
S&o Luis com os diversos estados da regido Nordeste. Em 1974, foram concluidos os
estudos de viabilidade e iniciados os projetos de engenharia, resultando em 1976 na
concessao pelo governo federal para construcdo e operacao da ferrovia entre a Serra de
Carajas e Ponta de Madeira, no litoral do Maranhao.
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c) Décadade 80

Figura 18 - Malha ferroviaria do Nordeste nos anos 80
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Fonte: Elaboracdo propria, a partir dos dados da ANTT, 2018

A construcdo da Estrada de Ferro Carajas foi iniciada com lancamento dos trilhos
nos primeiros 15 km em agosto de 1982, tendo as obras sido realizadas com alto indice
de mecanizacdo, sendo alcancada a divisa entre os estados do Maranhdo e Para em
setembro de 1984. A grande ponte sobre o rio Tocantins, em Maraba, foi inaugurada em
outubro de 1984 e o lancamento dos trilhos foi encerrado em Carajas em 15 de fevereiro
de 1985. Em 1985, a Estrada de Ferro Carajas foi inaugurada, iniciando-se imediatamente
o transporte de minérios de ferro e de manganés para exportacao.

d) Dos anos 1990 a 2016

Figura 19 - Malha ferroviaria do Nordeste em 2016
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Fonte: Elaboragdo propria, a partir dos dados da ANTT, 2018

Em 1997, o governo federal outorgou & companhia Vale do Rio Doce a exploracdo
da Estrada de Ferro Carajas. Nesse mesmo ano, a malha do Nordeste foi concedida a
Companhia Ferroviaria do Nordeste (CFN), hoje Transnordestina Logistica S/A.
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3.3.3. Infraestrutura ferroviéria atual atendendo a Regido Metropolitana de Séo Luis

A Regido Metropolitana de S&o Luis é servida por duas ferrovias: a Estrada de
Ferro Carajas, outorgada a Vale, e a Ferrovia Transnordestina. O mapa a seguir apresenta
o tracado de ambos as ferrovias no estado do Maranhao.

Figura 20 - Malha ferrovidria atual no Maranhéo
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Fonte: Elaboragéo propria, a partir dos dados da ANTT, 2018
a) Estrada de Ferro Carajas (EFC)

A Estrada de Ferro Carajas interliga a provincia mineral de Carajés, no Para, com
0 porto de Ponta da Madeira, em S&o Luis, destacando-se entre as ferrovias brasileiras
pelo volume de transporte e a moderna tecnologia. Nas figuras a seguir, sdo mostrados
alguns dos trechos da EFC:

Figura 21 - Vista aérea do terminal da Ponta da Madeira e inicio da EFC

Fonte: ANTF, 2018
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Figura 22 - Ponte rodoferrovidria sobre o rio Tocantins, nas proximidades de Maraba (PA)

,'/"

Fonte: ANTF, 2018

Figura 23 - Carregamento de trem no terminal de Carajas

Fonte: ANTF, 2018

A Estrada de Ferro Carajas se interliga com a Ferrovia Transnordestina nas
proximidades de Sao Luis. Além disso, em Acailandia (MA), a EFC se interliga com a
Ferrovia Norte-Sul, facilitando a exportacdo dos gréos produzidos no norte do estado de
Tocantins pelo porto de Ponta da Madeira.

A EFC apresenta as seguintes caracteristicas:

a) Bitola: Larga

b) Extensdo: 892 km

c) Velocidade média dos trens: 40 km/h

d) Extensdo em linha reta: 73%

e) Extensdo em curvas: 27%

f) Locomotivas: 217

g) Vagoes: 12.756

Segundo informagdes da concessionaria, por ano, séo transportadas 120 milhGes
de toneladas de carga e 350 mil passageiros por ano. Circulam cerca de 35 composic¢des
simultaneamente, entre 0s quais um dos maiores trens de carga em operacdo regular do
mundo, com 330 vagdes e 3,3 quildmetros de extensao.

a) Ferrovia Transnordestina Logistica S.A
A Ferrovia Transnordestina Logistica S.A (FTL), em concessdo desde 1997,
encontra-se em fase de implantacdo, com obras que vém ocorrendo ha varios anos no
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interior do Nordeste. Atualmente, a linha ferroviaria apresenta uma malha em operacao
de 1.191 km e conecta os estados do Ceara, Piaui e Maranh&o. Contudo, com a concluséo
das obras, esse numero aumentara para 4.207 km e, assim, a ferrovia passara pelos estados
do Maranh&o, Piaui, Ceara, Rio Grande do Norte, Paraiba, Pernambuco e Alagoas — o que
possibilitara a interconexdo com os seguintes portos: Maceid (AL); Pecém (CE); Itaqui
(MA); Mucuripe (PE); Natal (RN); Suape (PE) e Cabedelo (PB).

Com relacdo ao estado do Maranhdo, a FTL possui interconexdo com a Estrada
de Ferro Carajas em Itaqui-MA e, mais a frente, interconecta com a Ferrovia Centro
Atlantica em Propria-SE. A seguir, apresenta-se a representatividade dos tipos de
mercadorias transportadas pela ferrovia em 2017, conforme Anuario CNT dos
Transportes (2018).

Gréafico 31 - Tipos de mercadorias transportadas pela FTL

B Carga Geral - Nao Conteinerizada Carvao/Coque

H Cimento m Combustiveis, Derivados do Petréleo e Alcool
Conteiner W Extracdo Vegetal e Celulose

B Granéis Minerais B Industria Cimenteira e Construgao Civil

M Industria Siderurgica B Produgdo Agricola

Fonte: Anuario CNT dos Transportes (2018)

As velocidades médias comercial e de percurso na ferrovia sdo mostradas abaixo,
com sua distribui¢éo ao longo do ano:
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Gréfico 32 - Movimentacdo de cargas na Ferrovia Transnordestina
VELOCIDADE MEDIA COMERCIAL E DE PERCURSO
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Fonte: ANTT, 2018

Quanto a seguranca operacional, na tabela a seguir sdo listadas as principais
causas dos acidentes registrados no transporte ferroviario de cargas da Transnordestina,
nos anos entre 2006 e 2018. No intervalo temporal analisado, 0 ano com a maior
quantidade de acidentes foi 2011, com 203 acidentes; seguido de 2012, com 107 e de
2013, com 71. Dentre as causas registradas, as que aglutinaram a maior quantidade de
ocorréncias, entre 2006 e 2018, foram os “casos fortuitos ou de for¢ga maior”, com 103
acidentes; as interferéncias de terceiros, com 60 acidentes e o material rodante, com 58

acidentes.
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Tabela 15 - Causas dos acidentes com trens de carga da Transnordestina

Nimero de Acidentes do Transporte Ferrovidrio

Causa
Ano  Total Falha Material Sinaliza¢io Via Atos .de Casos Fortuito.s ou estrutura Interferé_ncia Outras
Humana Rodante Tele. Eletro Permanente Vandalismo de Forca Maior de Terceiros  Causas
2006 31 1 2 0 0 1 20 0 0 0
2007 30 3 5 0 0 1 18 0 0 0
2008 12 1 0 0 0 0 8 0 0 0
2009 25 0 0 0 0 0 0 0 0 25
2010 68 9 7 0 0 0 0 2 0 7
2011 203 11 21 0 0 4 0 0 11 3
2012 107 2 2 0 0 1 0 0 13 0
2013 71 1 1 0 0 | 0 0 15 1
2014 40 1 1 0 0 0 0 0 11 2
2015 57 9 0 0 0 0 3 0 10 6
2016 59 2 8 0 0 3 15 0 0 0
2017 55 3 5 0 0 1 16 0 0 0
2018 54 3 6 0 22 0 23 0 0 0
Total 46 58 0 22 12 103 2 60 44

Fonte: SAFF/RAF, 2018

A tabela a seguir, por sua vez, traz as quantidades de acidentes graves ocorridos
na FLT, classificados por tipo de consequéncia. As consequéncias sdo categorizadas em
6 grupos, a saber: “com dano a comunidade”, “com dano ao meio ambiente”, “com
interrupgédo da circulagdo”, “com morte ou lesdo grave”, “com prejuizo elevado”, “com
produto perigoso” e o tltimo, colocado a parte, “com vitimas”. Dentre as consequéncias,
€ necessario atentar-se, especialmente, para as categorizadas como “com morte ou lesao
grave” (subconjunto da categoria “com vitima”). No intervalo temporal analisado, o tipo
de consequéncia que se mostrou mais recorrente foi a “interrupgao da circulag¢ao”, seguida

justamente dos acidentes “com morte ou lesao grave”.
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Tabela 16 - Acidentes graves na Trasnordestina, por consequéncia

Numero de Acidentes Graves do Transporte Ferroviario

Consequéncia
Ano Comdanoa Com danoao Com Interrupcio Com Morte ou Com Prejuizo Com Produto Total Com
Comunidade Meio Ambiente da Circula¢io Lesdao Grave Elevado Perigoso Vitima
2006 0 0 22 19 0 0 41 26
2007 0 0 12 16 0 0 28 17
2008 0 0 9 10 0 0 19 10
2009 0 0 12 11 0 0 23 11
2010 1 0 19 11 0 2 32 12
2011 1 0 14 10 0 14 39 11
2012 0 0 13 0 0 48 67 20
2013 0 2 46 7 0 11 52 13
2014 0 0 20 2 1 2 23 2
2015 0 0 12 7 0 0 18 12
2016 0 1 5 9 0 4 19 12
2017 0 1 5 4 0 9 19 4
2018 0 0 3 11 0 11 25 13

Fonte: SAFF/SIADE, 2018

Por fim, o grafico a seguir exibe a distribuicdo temporal dos acidentes ocorridos
na Transnordestina no ano de 2018, categorizados de acordo com sua causa. Observa-se
que o0 més de maior concentracdo de acidentes foi abril, seguido de janeiro (com oito
ocorréncias) e agosto (com sete).
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Gréfico 33 - Acidentes de transporte ferroviario de cargas, da Transnordestina, por més de
ocorréncia [em 2018], segundo a causa
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Fonte: SAFF/SIADE, 2018

3.4 Transporte Aeroviario

Segundo dados do Ministério dos Transportes (2015), existem quatro sitios
aeroportudrios na Regido Metropolitana de S&o Luis: Aeroporto Internacional Marechal
Cunha Machado, Coronel Alexandre Raposo, CAVU — Clube de Aviacdo Ultraleve e o
aerddromo do Centro de Lancamento de Alcantara. A localizacdo desses aerédromos é
mostrada na figura a seguir:
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Mapa 12 - Aeroportos na RMGSL
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3.4.1 Aeroporto Internacional de Séo Luis

O Aeroporto Marechal Cunha Machado, mais conhecido como Aeroporto
Internacional de Sao Luis, ¢ localizado nas coordenadas 2°35°13” S € 44°14°10” O, auma
distancia de 13 km do centro da capital. Trata-se do Unico sitio aeroportuario publico
disponivel a populagdo, com uma area de 6.022 milhdes de metros quadrados.

Histodrico

As origens do aeroporto remontam a década de 40, quando foi construida uma
pista de grama que atendia a base aérea do exército brasileiro. Em 1943, foi instalada uma
base aérea americana para servir de apoio ao Exército e & Marinha daquele pais, sendo
necessaria a construcao de pistas e patios com pavimentacédo asfaltica.

A partir de 1974, a Infraero absorveu a jurisdigdo técnica, administrativa e
operacional do aeroporto, que até entdo estava sob a responsabilidade do Ministério da
Aerondutica. Em 1998, foi inaugurado o novo terminal de passageiros, com uma area
coberta de 8.100 m2, com a capacidade de atender até um milh&o de passageiros por ano.

Em 2011, em consequéncia das grandes chuvas do més de marco, o terminal de
passageiros teve sua estrutura comprometida, sendo interditado pela Infraero. Apenas em
agosto de 2012 o terminal foi reinaugurado, com diversas melhorias e reformas
realizadas. Por fim, em 2017, o terminal recebeu uma obra de amplia¢do, com a instalacao
de quatro mdédulos operacionais de embarque, desembarque, check-in e checkout,
ampliando a capacidade de passageiros para os atuais 5,9 milhdes de passageiros/ano.

Infraestrutura

O aeroporto conta com um patio de aeronaves com 48.687 m2, com 3 posic¢des
servidas por pontes de embarque, 7 posi¢des remotas no patio 1 e 17 posi¢des remotas no
patio 2. O terminal de passageiros possui 10.700 m2, com uma capacidade anual de 5,9
milhOes de passageiros/ano, e o terminal de cargas possui 600 mz2.

Fonte: ANAC, 2018

Segundo dados da ANAC (2018), o aeroporto conta com duas pistas, cujas
caracteristicas técnicas sao apresentadas a seguir:
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Tabela 17 - Caracteristicas técnicas das pistas do Aeroporto de Sao Luis
Comprimento

Pista m) Largura(m)  Superficie  Homologacao

jun/2a 2385 45 Asfalto YA
diurna/noturna

set/27 1464 45 Asfalto VFR diurna/noturna

Fonte: Elaboragéo propria, a partir dos dados da ANAC, 2018
Demanda de Passageiros

Segundo dados da Infraero, atualmente operam comercialmente as companhias
Azul, Gol e Latam. A variacdo da demanda de passageiros ao longo dos anos de 2013 a
2017 é mostrada nos graficos a seguir.

Grafico 34 - Dados operacionais do Transporte Regular de Passageiros
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Fonte: Elaboragdo propria, a partir dos dados da INFRAERO, 2018

Gréfico 35 - Dados operacionais do Transporte N&o-Regular de Passageiros
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Fonte: Elaboragdo propria, a partir dos dados da INFRAERO, 2018
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Percebe-se que houve uma queda sensivel no movimento de passageiros regulares
no periodo considerado, com reducéo de 14,4% nos embarques entre 2013 e 2017. Por
outro lado, o transporte ndo regular de passageiros apresentou expressivo crescimento nos
embarques e desembarques ao longo desse periodo, com um aumento de 45,5% nos
embarques entre 2013 e 2017.Analisando os dados de 2017, observa-se que o aeroporto
Internacional de S&o Luis apresenta um movimento de passageiros predominantemente
regular, sendo o transporte ndo regular de passageiros responsavel por apenas 4% da
demanda anual, como mostra o grafico a seguir.

Gréafico 36 - Demanda de passageiros por tipo em 2017
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Fonte: Elaboragdo propria, a partir dos dados da INFRAERO, 2018

O gréfico a seguir mostra a variacdo mensal dos embarques e desembarques
regulares ao longo do ano de 2017.

Gréfico 37 - Demanda regular de passageiros no ano de 2017
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Fonte: Elaboracédo propria, a partir dos dados da INFRAERO, 2018
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Observa-se um pico de demanda nos meses de janeiro, julho e dezembro,
correspondentes aos meses de alta estacdo turistica. Nos demais meses do ano, observa-
se uma menor variagdo da demanda, sendo ainda constatado que, de modo geral, 0
movimento aumenta no segundo semestre do ano.

Gréfico 38 - Demanda ndo-regular de passageiros nos meses de 2017
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Fonte: Elaboracdo prépria, a partir dos dados da INFRAERO, 2018

Quanto a demanda ndo regular de passageiros, mostrada no grafico acima,
observa-se uma grande variabilidade de embarques e desembarques ao longo do ano de
2017. Os meses de maior demanda séo janeiro, julho e agosto, sendo os demais meses
pouco expressivos em termos de demanda.

Demanda de Carga

A movimentacdo no Terminal de Cargas (TECA) do Aeroporto Internacional de
Sédo Luis € apresentada no grafico a seguir, com base em dados da Infraero Cargo (2018).
Observa-se que a movimentagéo de cargas no terminal sofreu reducdo de cerca de 48,5%
entre os anos de 2015 e 2017. No contexto nacional, 0 TECA de S&o Luis possui baixa
expressividade em termo de movimentacdo de cargas, sendo responsavel por apenas
0,03% da movimentacao total da rede TECA da Infraero.



R

@@}DNDAGRANDESAOLUIS SECID AGEM IMESC’

GOVERNO 008
MARANHAD
E

OVERNG DE TODOSNOS A 84

Gréfico 39 - Movimentacédo de cargas no TECA de S&o Luis entre 2015 e 2017 (ton)
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Fonte: Elaboragao propria, a partir dos dados da INFRAERO, 2018

3.4.2 Demais Aerddromos da Regido

0,4

2017

Além do Aeroporto Internacional de Séo Luis, que concentra a maior parte do
trafego aéreo da regido, existem outros trés aerodromos na Regido Metropolitana de Sao

Luis, que s&o descritos a seguir:

a) CAVU - Clube de Aviacao Ultraleve

Trata-se de um aerédromo privado, fundado em 1992, com fins recreativos.
Encontra-se localizado no municipio de Raposa, nas coordenadas 2°26°30” S e 44°7°29”
W. As caracteristicas operacionais do aerédromo sdo apresentadas a seguir:

Tabela 18 - Caracteristicas CAVU

Designacéo da Pista

de Pouso out/28
Comprimento da Pista 550 metros
Largura da Pista 18 metros
Superficie Asfalto
Operacéo VFR Diurna

Fonte: Elaboracdo propria, a partir dos dados da

INFRAERO, 2018

b)  Aerdédromo Coronel Alexandre Raposo
Localizado no municipio de Pago do Lumiar, nas coordenadas 2°31°25” S e 44°
7°27” O, trata-se de um aerédromo privado, cujas caracteristicas sdo mostradas na tabela

abaixo:
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Tabela 19 - Caracteristicas Aerédromo Coronel Alexandre Raposo

Designacdo da Pista de Pouso set/27
Comprimento da Pista 1000 metros
Largura da Pista 30 metros
Superficie Asfalto
Operacéo VFR Diurna
gggtge: Elaboracdo propria, a partir dos dados da INFRAERO,

c) Centro de Lancamento de Alcantara

O sitio aeroportuério de Alcantara integra o complexo do Centro de Lancamento
de Alcéntara, sendo um sitio publico restrito ao publico em geral, possuindo utilizagbes
militares e aeroespaciais, apenas. As caracteristicas desse sitio sdo mostradas abaixo:

Tabela 20 - Caracteristicas CLA
Comprimento da Pista 2600 metros
Largura da Pista 45 metros

Superficie Asfalto

Fonte: Elaboracdo propria, a partir dos dados da
INFRAERO, 2018

3.4.3 Helipontos

Abaixo, sdo apresentados os helipontos (todos privados) existentes na Regido
Metropolitana de S&o Luis, com suas caracteristicas técnicas:

Tabela 21 - Dados Helipontos na RMGSL

Latitude | Longitude

Alphaville 5.0 do Lumiar 2 28 12" as010'26"W 21mx2im 3t
Aracagi S
Business Center  oq ) s 2729557 ppoq750w 18mxi8m 3.0t
Renascenca S
Central S3o Luis 2°32'7"  44017'59"W 18 mxi8m 3t
Engenharia S
Comandante x . 2°29'6" o At An
Endeel Gabriel Sao Luis S 44° 15'4"W 18 mx18 m 3,0t
Delta S"’F‘z"l;;’;ea?e 2 28 40" g4e112'w 18mx18m 3t
Latltude
Difusora Sao Luis 2 3% 2 44° 17 27"W 18 mx18 m 3t
Dimensao x . 2°39' 31" o 1or An
Indstria Sao Luis S 44°18'4"W 20m x20 m 3t
. 2°31'13" o o A Am 19,5 m
Flamboyant Paco do Lumiar S 44° 8' 14" W %195 m 3,0t
Grupo Tatico S0 Luis 2° 29' 47 44° 16' 46" W 19.5m 6.0t

Aéreo S x19,5m
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Fonte: Elaboracdo propria, a partir dos dados da INFRAERO, 2018

4.  INTERMODALIDADE
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A RMGSL apresenta um grande potencial de integracdo intermodal ao longo do
seu territério. O mapa a seguir apresenta alguns dos principais pontos de diferentes

sistemas de transportes da Regido.
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Mapa 13 - Mapa de localizagdo dos modos de transporte da RMGSL
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Fonte: Elaboragdo propria, 2018
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O Porto do Itaqui, localizado na cidade de Séo Luis, representa um importante
terminal intermodal, sendo apresentadas, a seguir, suas principais ligagbes com outros
modais.

LigacOes Rodoviarias

No municipio de S&o Luis, existem dois acessos diretos ao Porto. Um é feito pelo
centro da cidade de Sao Luis, passando pela Av. dos Portugueses, parcialmente duplicada,
que ndo é recomendada para o trafego de veiculos pesados. O outro é a ligagdo rodoviaria
do Porto do Itaqui feita pela BR-135, partindo do quilémetro 11, rodovia federal a qual
se estende até Minas Gerais, passando por Piaui e Bahia, e dai para os demais estados do
Centro-Oeste, Sul e Sudeste.

Ainda no &mbito do sistema rodoviario, destaca-se a ineficiéncia da infraestrutura
cicloviaria existente. Isso porque a falta de conectividade desse sistema, bem como sua
baixa extensdo, acarreta prejuizos ndo s6 do ponto de vista da seguranca viaria,
dificultando também as possibilidades de integracdo com outros modais de transporte.

LigacOes Ferroviarias

Tabela 22 - Ligagdes ferroviarias que chegam a RMGSL

Belém -
- "
' Sado Luls™
raqu: ®
b 0o
a_)mr:
. /‘/\-' z
Santa "
inés
Codd ™~
mé‘t}:} Caxnm\ "‘\~ - )
et ,-5 Teresina®™

Carajés ™Y

4
Sema
Sul

Maraba Castolo
Impecatre
Paraupebas
Porto
Franco

}qu.n.u‘a

Os acessos ferroviarios ao Porto, como mostrado na figura acima, séo feitos pela
Estrada de Ferro Carajas (EFC), de bitola larga, e pela Transnordestina Logistica (TLSA)
de bitola métrica. A Estrada de Ferro Carajas tem uma extensdo de 892 quilémetros,
interligando o Terminal da Ponta da Madeira até Carajas, no Para. Em Agailandia, no
quildmetro 513, liga-se a Ferrovia Norte-Sul, em construcdo, e cujos trechos operacionais
interligam a regido central do Tocantins ao Porto do Itaqui. Ja a ferrovia Transnordestina

Fonte: ANTT, 2018
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tem, em seu tragado projetado, 4.238 quildmetros de extensdo, percorrendo os Estados do
Maranhdo, Piaui, Ceara, Rio Grande do Norte, Paraiba, Pernambuco e Alagoas.

Segundo a EMAP (2012), a Estrada de Ferro Carajas transportou, em 2010, 26,798
milhdes de toneladas de carga, sendo 25,403 milhGes de toneladas de minério de ferro e
os restantes 1,395 milhdo de toneladas de carga geral.

LigacGes Dutoviarias

Apesar de os granéis liquidos serem distribuidos para 0 Maranhdo e regido por
meio das rodovias ou ferrovias, o transporte interno entre o cais e 0s terminais de
graneis liquidos feito por dutovias internas pertencentes a Transpetro, Granel Quimica e
Temmar.

A Transpetro utiliza diversos bercos durante suas operagdes. Os bercos 104 e
106 sdo servidos por dutos de 18”, enquanto os bergos 101 a 103 séo servidos por dutos
de 12”. O Gas Liquefeito de Petréleo (GLP) é movimentado nos bercos 101 e 102,
transportado por dutos de 8”, em uma dutovia que transporta o GLP das esferas de
armazenagem até as empresas que processam o engarrafamento do produto, que ficam
localizadas a uma distancia de aproximadamente 4 quilémetros.

A Granel Quimica utiliza dutos de 4” para transporte de ar comprimido e
nitrogénio ao cais ¢ de 8” para quimicos e derivados. Por fim, a Temmar possui duas 2
linhas de dutos (8” ¢ 14”) que conectam sua area de armazenamento aos cais 104, 105 e
106.

Correias Transportadoras

Conforme a EMAP (2012), existem trés sistemas de transporte por correias
instalados no Porto do Itaqui. O primeiro € utilizado para a movimentacao de graneis
solidos vegetais e minerais, com capacidade de transportar 8000 ton/h, e sendo utilizado,
principalmente, para a movimentacdo de ferro-gusa e soja. O segundo é uma correia
transportadora tubular, utilizada para a movimentacao de minério concentrado de cobre.
Ambos 0s sistemas estdo conectados desde os respectivos armazéns até o cais 105, onde
encontra-se instalado um sistema mecanizado de carregamento de navios. Por fim, ha um
terceiro sistema, desativado, que era utilizado para a movimentagdo de granéis vegetais,
como o trigo.

5.  TRANSPORTE PUBLICO

O transporte publico coletivo rodoviario que circula na regido é mais claramente
dividido entre os sistemas de transporte coletivo rodoviario que transportam passageiros
dentro da llha do Maranhédo, Paco do Lumiar, S&o José de Ribamar e Raposa — e 0s
externos a llha — demais municipios. Neste capitulo, serd abordada uma caracterizagdo
destes sistemas operantes na atualidade.

5.1 Sistema Semiurbano (llha)

Tal sistema € um dos que operam em conjunto ao sistema municipal de transporte
publico de Sdo Luis, servindo como transporte coletivo também para os municipios de
Raposa, Paco do Lumiar e S&o José Ribamar.

Conforme mencionado anteriormente, o sistema de transporte municipal de Sé&o
Luis é o mais expressivo na RMGSL, sendo um sistema bem consolidado e organizado.
A Figura a seguir, apresenta a disposi¢édo das rotas do sistema de transporte urbano de
Séo Luis.
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Mapa 14 - Rotas do Transporte Urbano de Sdo Luis
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Quanto as ligagdes intermunicipais, o sistema de transporte puablico semiurbano
toma grande importéncia, conectando os quatro municipios da llha. A Figura a seguir
apresenta o sistema de rotas das linhas semiurbanas de transporte metropolitano dos
municipios da llha do Maranh&o, composto por 68 linhas (MOB — Agéncia Estadual de
Mobilidade Urbana e Servicos Publicos), alem de quatro linhas expressas.
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Mapa 15 - Transporte Metropolitano da RMGSL, Linhas Semiurbanas e Expressas — municipios da llha de Grande no Maranhédo
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Em sequéncia, é apresentada a listagem de linhas semiurbanas e expressas que

permeiam a llha.

Cadigo
T/055
T/063

T/064
85
91

T/097
98

582

A/584
585
A/664
A/665
A/668
Al672
A/678
A/683
685
A/686
687
T/709
714
719
A/881
A/882
A/883
A/887
A/895
896
960

A/961
A/962
A/963

964
A/965
T/966

967
T/968

969
T/970

971
T/972
T/973
T 974
A/975
T/976
A/9T77
T/978
T/979

Nome
Parque Vitdria/Sao Francisco
Tropical Santos Dumont/Recanto Dos
Péassaros
Jardim Tropical/S&o Francisco
Jardim Das Margaridas/Ipase Via J. Paulo
Alvorada/lpase
Parque Jair Via J. Paulo
Bom Jardim/Boa Vista
Alto Do Turu/Parque Vitéria/Term.
Cohama
Chacara Brasil/Term. Cohama (Aririzal)
Parque Jair Terminal Cohama
J. Lima
Vila Kiola
Maiobinha/Terminal S&o Cristovéo
Santa Maria
Jucatuba
Mata Via Socorréao Il
Residencial Nestor/Term. Séo Cristévao
Jardim Tropical/Terminal S&o Cristovao
Guarapiranga/Term. S&o Cristdvao
Parque Vitdria
Alonso Costa/Tropical Shopping
Vila Luizdo/Jodo Paulo
Parque Vitoria/Terminal Cohab
Planalto Anil 2/Novo Cohatrac
Alto Do Turu/ Term. Cohab
Parque Jair/Vassoura/Terminal Cohab
Alonso Costa/Pg. Aragagi/Term. Cohab
Bom Jardim/Term. Cohab
Vila Sarney Filho/Estrada da Mata/Term.
Cohab
Itapeua/Cumbique
Raposa/Maioba
Maioba/Vila do Povo/Novo
Horizonte/Term.

Vila Sdo Luis/Term. Cohab/Cohatrac
Raposa/Terminal Cohab
Ribamar/Deodoro/S. Fco.

Res. Laranjeira/Patio Norte/Term. Cohab
Ribamar/Tribuzi/J. Paulo
R. Nova Terra/Term. S&o Cristdvdo
Maiob&o/J. Paulo/S. Fco. /T. Cohab
Sitio Natureza/Terminal Cohab
Vila Séo José/ Term. Cohab
Raposa/Ribamar
Cafeteira/J. Paulo/S. Fco. /T. Cohab
Iguaiba Term. Praia Grande Via Cohab
Aracagi Via Term. Praia Grande
Res. Pirdamide/Term. Cohab
Raposa/Cohama
Raposa/Aracagi

Tabela 23 - Linhas Semiurbanas e Expressas da Ilha do Maranhéo

Integracéo Terminal

T

T.
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T. Cohama

. Sdo Cristévao

Sé&o Cristévao
T. Cohama
T. Cohab

T. Cohab

T. Cohab

T. Cohama

T. Cohama
T. Cohama

. Séo Cristévao
. Séo Cristévao
. Séo Cristévao
. Séo Cristévao
. Séo Cristévao
. Séo Cristévao
. Sédo Cristévao
. Séo Cristévao
. Séo Cristévao
. Praia Grande

. Praia Grande

. Praia Grande

. Cohab
Cohab
. Cohab
. Cohab
Cohab
. Cohab
. Cohab

A4 44444

. Cohab
. Cohab
. Cohab

— =

T. Cohab
T. Cohab

Né&o Integrado

T. Cohab

Né&o Integrado

T.

S&o Cristévao
T. Cohab
T. Cohab
T. Cohab

N&o Integrado

T.

T. Cohab

T. Cohab
Praia Grande
T. Cohab

T. Cohama
T. Cohab
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T/980

981
T/982
983
T/984
T/985

A/986
A/987
988
T/989
A/991
A/992
A/993
A/994
A/995a
A/996

A/997
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Maiobdo/S. Fco/J. Paulo Via Praia T. Cohab
Grande
Turiuba/Pitangueiras/Term. Cohab T. Cohab
Séao José/S. Fco/B. Tribuzzi/T. Cohab T. Cohab
Boa Viagem/Term. Cohab T. Cohab
Parana/S. Fco/J. Paulo Via Praia Grande T. Cohab
Vila Sarney Filho/P. Grande Via T. Praia Grande
Africanos
Maioba Porto/Term. Cohab T. Cohab
Maioba/Pindoba T. Cohab
Vila Sarney Filho/P. Grande Via Anil T. Praia Grande
Moj6/Term. Cohab T. Cohab
Tambad/Terminal Cohab T. Cohab
Sitio Grande/Terminal Cohab T. Cohab
Upaon-Acu/Terminal Cohab T. Cohab
Lima Verde/Terminal Cohab T. Cohab
Vila Sarney Filho/Terminal Cohab T. Cohab
Ribamar/Terminal Cohab T. Cohab
Panaquatira/Pau Deitado/Terminal Cohab T. Cohab
Expresso Metropolitano | S&o José de Néo Integrado
Ribamar
Expresso Metropolitano Il Paco do Né&o Integrado
Lumiar
Expresso Metropolitano 111 Raposa Né&o Integrado
Expresso Metropolitano VI Né&o Integrado

Fonte: Elaboracdo propria a partir dos dados da MOB, 2018

A llha do Maranh&o disp6e de cinco terminais de integracdo, sendo quatro destes
utilizados em integracGes semiurbanas: Terminal Praia Grande, Terminal do Cohama,
Terminal da Cohab e Terminal Sdo Cristévao. O quinto terminal — Terminal Distrito
Industrial — integra apenas linhas urbanas de S&o Luis. A tabela em sequéncia destaca 0s
cinco terminais mencionados e suas localizagdes na figura abaixo.

Terminal de Integracéo
da Praia Grande

Terminal de Integragéo
da COHAMA

Terminal de Integracgéo
da COHAB

Terminal de Integracéo
do Séo Cristévao

Terminal de Integragéo
do Distrito Industrial

Tabela 24 - Terminais de Integracdo de S&o Luis
Localiza-se no centro da cidade, adjacente ao Anel Viario. A regido tem grande
numero de pontos comerciais e de instituicdes, além de ser um dos principais polos
de atracdo turistica, pois é onde se localiza o centro historico da cidade.
Situa-se proximo a interse¢do de duas importantes vias com a presenca de comércio
(Av. Jerdnimo de Albuquerque e Av. Daniel de La Touche). Além disso, esse
terminal também est4 inserido em uma zona com grande ndmero de residéncias
Terminal de Integracio da COHAB, situado na Av. Jer6nimo de Albuquerque, é
inserido em uma &rea com grande presenca de comércio nas vias de maior fluxo e,
nas vias locais, grande nimero de residéncias
Situado no bairro de mesmo nome, encontra-se instalado nas proximidades do
campus da Universidade Estadual do Maranhdo. Esta regido tem grande nimero de
residéncias e grande parcela da populagdo que depende do transporte publico.
Situado fora da area urbana do municipio, é o de menor area construida. Esta regiao
é a menos adensada, entretanto, a maioria da populacao desta regido € usuaria cativa
de transporte publico. Localizado as margens da BR-135, este terminal esta inserido
entre o distrito industrial e uma grande area de habitac6es de baixa renda.

Fonte: Plano de Mobilidade Urbana de Séo Luis, Relatério de Caracterizagdo da Situagdo Atual (2014).
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Tabela 25 - Localizagdo dos terminais de integracdo do municipio de Sao Luis

©
Fonte: Elaboragéo propria, 2018

Destes cinco, destaca-se o Terminal da Praia Grande que atrai um ndmero
significativo de viagens por dia, uma vez que se localiza em uma centralidade urbana.
Além disso, deve-se ressaltar que contribui para a sobrecarga desse sistema o fato deste
ser o terminal mais préximo do Cais da Praia, 0 que evidencia a necessidade de se pensar
em alternativas de acessibilidade para a regido.

Tomando-se areas de influéncia de 300m e 400m, foi possivel analisar o mapa de
servico das linhas e dos terminais. Esses valores foram designados devido ao fato de, em
literatura especifica sobre o tema, serem distancias consideradas caminhaveis. O mapa a
seguir exibe o resultado da aplicacdo das areas de servico em relacdo aos trajetos das
linhas de transporte pablico. Uma andlise da cobertura das linhas semiurbanas permite a
deteccdo de véarios vazios de atendimento de transporte publico.

Tabela 26 - Areas de servigo de Linhas Semiurbanas e Terminais de Integracio (300 m e 400 m)

A

Legenda

Area de Servigo das linhas - 400m
Area de Servigo dos terminais - 400m
@ Terminais
Linhas semiurbanas
[ Area de servigo das linhas - 300m

Fonte: Elaboragdo propria, 2018
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A fim de entender a dindmica da demanda por transporte publico semiurbano,
foram realizadas pesquisas de campo em alguns terminais de integracdo: Praia Grande,
Sdo Cristovdo e Cohab. Por intermédio dessas pesquisas, cujos resultados sdo
apresentados a seguir, pode-se delinear fatores como o perfil geral dos usuarios, 0s
principais motivos de viagem, os principais modos de acesso aos terminais e a percepgao
dos usuarios quanto a eficiéncia do sistema. Como serd observado, o levantamento se
estendeu ao Terminal Rodoviario de Sdo Luis, ao Cais da Praia Grande e ao posto da
Policia Rodoviaria Federal.

5.1.1 Terminal Praia Grande

As pesquisas no Terminal da Praia Grande foram realizadas na manh& do dia
21/03/2018, quando foram aplicados 131 formularios com usuarios do transporte publico.

A distribuicdo de idades dos entrevistados é mostrada no histograma a seguir.
Percebe-se que ha uma distribuicao assimétrica (a direita) das idades, o que se traduz em
uma predominancia de pessoas mais jovens. Como é possivel visualizar, a faixa de idade
mais recorrente € a situada entre 15 e 25 anos de idade.

Gréfico 40 - Histograma de idades dos usuarios entrevistados — Terminal Praia Grande
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Fonte: Pesquisa de campo, PDDI, 2018

Quanto ao grau de instrugdo, a maioria dos entrevistados apontou ter o segundo
grau completo, e apenas 12% possuem pelo menos ensino superior incompleto. Por outro
lado, ndo foram registrados usuarios sem escolaridade ou apenas alfabetizados.
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Gréfico 41 - Grau de instrugdo dos usuarios entrevistados — Terminal Praia Grande
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Fonte: Pesquisa de campo, PDDI, 2018

A distribuicdo dos entrevistados por frequéncia de uso dos terminais é mostrada
no grafico abaixo. Observa-se que a grande maioria (77%) utiliza esse servico
diariamente, cerca de 16% realizam de 2 a 5 viagens por semana e apenas 7% usam o
terminal até uma vez por semana.

Gréfico 42 - Frequéncia de uso dos usudrios entrevistados — Terminal Praia Grande
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Fonte: Pesquisa de campo, PDDI, 2018

Em relacdo ao género dos entrevistados, predominam o0s usuarios do sexo
masculino (58%), contra 42% de usuarios do sexo feminino.
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Grafico 43 - Género dos usuéarios entrevistados — Terminal Praia Grande
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Fonte: Pesquisa de campo, PDDI, 2018

A distribuicdo da renda familiar é apresentada no grafico abaixo. Observa-se que
0s usuarios com rendimentos de até 2 salarios minimos correspondem a 44% do total. A
distribuicdo de renda é assimétrica, sendo que os usuarios com rendas de até 5 salarios
minimos constituem a quase totalidade dos usuérios entrevistados. A faixa mais
recorrente é a de usuarios com até 1 salario minimo.

Gréfico 44 - Renda familiar dos usudrios entrevistados — Terminal Praia Grande
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Fonte: Pesquisa de campo, PDDI, 2018

A reparticdo dos usuarios quanto a ocupacdo é mostrada a seguir. Percebe-se que
cerca de 52% sdo assalariados, 21,4% sédo estudantes e 14,5% sdo autdnomos. Os 12,1%
restantes correspondem a aposentados, desempregados e donas de casa.
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Gréfico 45 - Ocupagdo dos usuarios entrevistados — Terminal Praia Grande
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Fonte: Pesquisa de campo, PDDI, 2018

Quanto aos motivos de viagem, predominam as viagens por trabalho, que
correspondem a cerca de 72% do total amostrado. Além disso, cerca de 21% das viagens
ocorre por motivo educacao, 7% por motivo salde.

Grafico 46 - Motivos de viagem dos usuarios entrevistados — Terminal Praia Grande
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Fonte: Pesquisa de campo, PDDI, 2018

Quando questionados gquanto ao meio de transportes utilizado para chegar no
terminal, 95% dos usuarios apontaram utilizar o 6nibus, 5% acessaram o terminal por
caminhada, e 1% com carro.
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Grafico 47 - Modos de acesso dos usuarios entrevistados ao Terminal Praia Grande
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Fonte: Pesquisa de campo, PDDI, 2018

Em relacdo ao modo de difuséo, ou seja, 0 modo utilizado para chegar até o destino
final ap6s o 6nibus, 96% apontou tomar outro dnibus, e 0s 4% restantes chegariam ao
destino final por caminhada.

Grafico 48 - Modos de difusdo dos usuarios entrevistados — Terminal Praia Grande
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Fonte: Pesquisa de campo, PDDI, 2018

Por fim, a avalia¢do dos usuarios quanto a satisfacdo do servico € mostrada abaixo.
Observa-se que as notas (0 — péssimo e 10 — 6timo) sdo bem baixas, ndo ultrapassando a
nota 5 que corresponderia a um servico regular. Dentre os quesitos analisados, 0 mais
bem avaliado foi a regularidade do servico, e o pior foi o conforto, com uma nota 3/10.
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Grafico 49 - Avaliagdo de satisfagdo dos usudrios entrevistados no Terminal Praia Grande, quanto a
determinados atributos
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Fonte: Pesquisa de campo, PDDI, 2018
5.1.2 Terminal S&o Cristovao

As pesquisas no Terminal Sdo Cristovao foram realizadas na manha do dia 22/03,
quando se coletou informacg6es sobre 101 individuos. Abaixo, analisa-se as informacdes
socioeconémicas e de viagens dos entrevistados.

O histograma das idades dos entrevistados € mostrado abaixo. Percebe-se que o
gréfico é assimétrico a direita, indicando a predominancia de usuarios mais jovens. De
fato, na amostra coletada, a maioria dos usuarios possui idades entre 15 e 25 anos.

Gréfico 50 - Histograma de idades dos usudrios entrevistados — Terminal Sdo Cristévao
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Fonte: Pesquisa de campo, PDDI, 2018

Quanto ao grau de instrucdo, o grafico de barras a seguir indica que a maioria dos
entrevistados possui 2° grau completo. A proporcdo de individuos com ensino superior
completo e incompleto é de cerca de 27%.
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Gréfico 51 - Grau de instrucéo dos usuarios entrevistados — Terminal Séo Cristdvao
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Fonte: Pesquisa de campo, PDDI, 2018

A frequéncia de utiliza¢do do servico no Terminal em questdo é mostrada abaixo.
Percebe-se que a maioria dos usuarios é frequente, sendo que cerca de 46% o utilizam
diariamente e outros 46% entre 2 a 5 vezes por semana.

Gréfico 52 - Frequéncia de uso dos usuarios entrevistados — Terminal S&o Cristovao
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Fonte: Pesquisa de campo, PDDI, 2018

Ao analisar o género dos entrevistados, verifica-se uma predominancia de
mulheres na entrevista. O grafico de setores abaixo mostra a reparticdo por género dos
usuarios amostrados.
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Grafico 53 - Género dos usuarios entrevistados — Terminal Sdo Cristévao
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Fonte: Pesquisa de campo, PDDI, 2018

A distribuicdo da renda familiar dos usuéarios é apresentada no grafico abaixo.
Observa-se uma predominancia de individuos com até 2 salarios minimos, que
representam cerca de 67% dos entrevistados. A distribuicho mostrada tem forma
relativamente simétrica, cuja moda localiza-se na classe de usuarios com renda familiar
entre 1 e 2 sal&rios minimos.

Grafico 54 - Renda familiar dos usuéarios entrevistados — Terminal S&o Cristovéo
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Fonte: Pesquisa de campo, PDDI, 2018

Quanto a ocupacdo, a maioria dos entrevistados é estudante (35%), seguido de
assalariados (27%) e desempregados (8%).
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Gréfico 55 - Ocupagdo dos usuarios entrevistados — Terminal Séo Cristdvao
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Fonte: Pesquisa de campo, PDDI, 2018

A frequéncia dos motivos de viagem dos entrevistados é mostrada no grafico a
seguir. H& uma predominancia de viagens motivo trabalho (51%), seguidas de viagens
motivo estudo (28%) e salde (8%).

Grafico 56 - Motivos de viagem dos usudrios entrevistados — Terminal Sdo Cristvdo
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TRABALHO ESTUDO COMPRAS SAUDE LAZER
Fonte: Pesquisa de campo, PDDI, 2018

Os modos utilizados no acesso ao terminal sdo mostrados no grafico a seguir.
Observa-se uma predominancia de acesso ao terminal pela caminhada (55%), seguida
pelo uso de linhas de dnibus.
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Grafico 57 - Modos de acesso dos usuarios entrevistados ao Terminal S&o Cristovao
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Fonte: Pesquisa de campo, PDDI, 2018

Quanto ao modo de difusdo (usado para chegar até o destino), a maioria dos
usuarios utiliza a caminhada para deslocar-se do terminal até o destino final.

Grafico 58 - Modos de difusdo dos usuarios entrevistados - Terminal Sdo Cristovao
60

50
40
30
20

10

NAO APE ONIBUS CARRO MOTO BARCO
Fonte: Pesquisa de campo, PDDI, 2018

Por fim, a avaliacdo de satisfacdo dos usuérios (notas de 0 — péssimo a 10 — 6timo)
é descrita abaixo:
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Grafico 59 - Avaliagdo de satisfagdo dos usudrios entrevistados no Terminal Sdo Cristdvdo, quanto a
determinados atributos
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Fonte: Pesquisa de campo, PDDI, 2018
5.1.3 Terminal da COHAB

As pesquisas no Terminal de Integracdo da COHAB foram realizadas na manha
do dia 21/03/2018, quando se realizou 151 entrevistas com usuérios do transporte pablico.
A seguir, analisa-se as informac6es socioecondmicas e de viagens coletadas juntamente
aos entrevistados.

O histograma de idades dos entrevistados € mostrado abaixo. Observa-se uma
distribuicdo de idades bastante assimétrica a direita, o que se traduz em um predominio
de pessoas mais jovens. De fato, os entrevistados com até 35 anos correspondem a 65,6%
do total, e a faixa de idades mais recorrente corresponde a usuarios entre 15 a 25 anos.

Gréfico 60 - Histograma de idades dos usuarios entrevistados — Terminal da COHAB
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Fonte: Pesquisa de campo, PDDI, 2018

Com relacdo ao grau de instrucdo dos entrevistados, hd uma grande recorréncia
de usuarios com 2° grau completo, que somam 48,3% do total amostrado. Os usuarios
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com pelo menos ensino superior incompleto correspondem a 27,8% dos entrevistados, e
apenas 11,3% teria grau de instrucéo de até 1° grau completo.

Grafico 61 - Grau de instrugdo dos usuarios entrevistados — Terminal da COHAB
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Fonte: Pesquisa de campo, PDDI, 2018

A reparticdo dos usuéarios segundo a frequéncia de utilizacdo do servico €
mostrada no grafico de barras abaixo. Cerca de 60,3% dos usuarios utiliza o terminal
diariamente, e 23,8% o faz entre 2 e 5 viagens por semana. Apenas 15,9% dos usuarios
entrevistados tem uma frequéncia de utilizacdo do servi¢co semanal ou menor.

Gréfico 62 - Grau de instrucdo dos usuérios entrevistados — Terminal da COHAB

Fonte: Pesquisa de campo, PDDI, 2018

Analisando o género dos entrevistados, percebe-se que 45% dos entrevistados é
homem, contra 55% de mulheres.



@@T};DmmmssmmSEC|D AGEM IMESC‘ Fﬁ”ﬁﬁi“ﬁﬂﬁﬁqog

v or TopoanGs 4

Grafico 63 - Género dos usuéarios entrevistados — Terminal da COHAB
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Fonte: Pesquisa de campo, PDDI, 2018

A distribuicdo da renda familiar dos usuérios € mostrada no grafico abaixo.

Grafico 64 - Renda familiar dos usuarios entrevistados — Terminal da COHAB
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Fonte: Pesquisa de campo, PDDI, 2018

Verifica-se que predominam o0s usuérios com até 2 salarios minimos, que
correspondem a 58,3% dos entrevistados. Além disso, apenas 2,6% dos usuarios tem
rendas acima de 5 salarios minimos.

Com relacdo a ocupacdo dos entrevistados, cerca de 30% dos entrevistados eram
assalariados, 27% correspondiam a estudante e 24% autbnomos. Os 19% restantes
reinem desempregados, aposentados e outros.
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Grafico 65 - Ocupacéo dos usuarios entrevistados — Terminal da COHAB

EMPRESARIO =
OUTRO mam
DONA DE CASA
APOSENTADO s
DESEMPREGADO mmmsm
AUTONOMO 155050000
ESTUD AN T E 5000000000
O

ASSALARIADO

o

10 20 30 40 50

Fonte: Pesquisa de campo, PDDI, 2018

A divisdo dos motivos de viagem é mostrada no gréafico de setores abaixo.
Predominam as viagens motivo trabalho (58%), seguidas das viagens por estudo (19%).

Em menor propor¢do, ocorrem viagens por motivo salde, lazer e compras, que
correspondem aos 23% restantes.

Gréafico 66 - Motivos de viagem dos usudrios entrevistados — Terminal da COHAB
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Fonte: Pesquisa de campo, PDDI, 2018

Os modos de acesso ao terminal COHAB sédo mostrados no gréafico a seguir. Cerca
de 61% dos entrevistados chegaram no terminal através de 6nibus, enquanto 34,4% o
fizeram a pé. Os 4,6% restantes correspondem a usuarios que chegaram no terminal por
carro e moto.
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Grafico 67 - Modos de acesso dos usuarios entrevistados ao Terminal da COHAB
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Fonte: Pesquisa de campo, PDDI, 2018
Quando perguntados sobre 0 meio de transporte utilizado em seguida, para chegar
no destino final, a maioria (64%) apontou utilizar o dnibus, enquanto 32,5% utilizariam
a caminhada.

Grafico 68 - Modos de difusdo dos usuarios entrevistados — Terminal da COHAB
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Fonte: Pesquisa de campo, PDDI, 2018

Por fim, abaixo é apresentada a avaliacdo de satisfacdo dos usuarios do terminal
da COHAB. As notas, que variam de 0 (péssimo) até 10 (6timo) sdo bastante negativas,
com o melhor quesito sendo a regularidade do servigo, com nota 4,5/10. O critério pior
avaliado foi o da seguranca, com nota 2,43/10.
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Grafico 69 - Avaliagdo de satisfagdo dos usudrios entrevistados no Terminal COHAB, quanto a
determinados atributos
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Fonte: Pesquisa de campo, PDDI, 2018
5.1.4 Posto da PRF

5.1.4.1 Contagens Volumétricas Classificatdrias

Foram realizadas pesquisas de contagem classificatoria volumétrica no dia
22/02/2018, no horario de pico da manha. Abaixo, é apresentada a reparti¢do dos veiculos
por tipo:

Gréfico 70 - Classificacdo dos veiculos — Posto PRF
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Fonte: Pesquisa de campo, PDDI, 2018

Durante o periodo de coleta, os valores médios de demanda (veiculos/hora) sdo
apresentados na tabela a seguir:
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Tabela 27 - Valores médios de demanda (veiculos/hora)
e ¢ T Valores médios de demanda (veiculos/hora)
6222  495.11 78.67 92.89  728.89

Entrada Sdo Luis 56.50 454.00 50.50 33.50 127.00 721.50
Fonte: Pesquisa de campo, PDDI, 2018

Verifica-se que os fluxos em ambos os sentidos séo relativamente equilibrados,
com volumes médios na hora de pico de 725 veiculos/hora/sentido.

5.1.4.2. Entrevistas

As entrevistas socioeconémicas e de viagens foram realizadas também na manha
do dia 22/02/2018, quando foram conduzidas 148 entrevistas com 0s ocupantes dos
veiculos passantes no posto de Blitz, instalado juntamente ao posto da PRF.

A distribuicdo das idades dos entrevistados € mostrada no histograma a seguir.
Observa-se uma forma de distribuicdo levemente assimétrica a direita, sendo a classe de
usuarios entre 30 e 40 anos a que mais se repete. Predominam os usuarios com até 40
anos, que correspondem a cerca de 56% dos entrevistados.

Gréfico 71 - Histograma de idades dos entrevistados — Posto PRF
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Fonte: Pesquisa de campo, PDDI, 2018

Com relagdo a ocupagdo dos entrevistados, a maioria (51,4%) possui 2° grau
completo. E verificada, ainda, uma elevada proporg¢éo de individuos com ensino superior
completo, que correspondem a 21,6% dos entrevistados.
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Gréfico 72 - Grau de instrugdo dos entrevistados — Posto PRF
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Fonte: Pesquisa de campo, PDDI, 2018

A frequéncia de passagem dos entrevistados na secdo referente ao posto da PRF é
mostrada abaixo. Verifica-se que a maioria dos usuarios passa pelo posto diariamente,
cerca de 26% o fazem de 2 a 5 vezes por semana, e cerca de 26% passam com uma
frequéncia semanal ou inferior.

Gréfico 73 - Frequéncia de passagem dos entrevistados — Posto PRF
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Fonte: Pesquisa de campo, PDDI, 2018

Analisando o género dos entrevistados, observa-se que hd uma predominancia de
entrevistados do sexo masculino (95%).
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Grafico 74 - Género dos entrevistados — Posto PRF
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Fonte: Pesquisa de campo, PDDI, 2018
A reparticdo dos usudrios por classes de renda é apresentada no gréafico de setores
abaixo. Cerca de 60% possuem entre 1 e 5 salarios minimos, e 22% possuem rendas
familiares de pelo menos 5 salarios minimos.

Grafico 75 - Renda familiar dos entrevistados — Posto PRF
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Fonte: Pesquisa de campo, PDDI, 2018

Com relacéo a ocupagao dos entrevistados, hd uma predominancia de assalariados
(42,6%) e autbnomos (23,6%). Os 33,8% restantes sdo divididos entre estudantes,
empresarios, aposentados, desempregados e outros.
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Grafico 76 - Ocupacéo dos entrevistados — Posto PRF
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Fonte: Pesquisa de campo, PDDI, 2018

Como mostra o grafico a seguir, 0 motivo de viagem predominante é o motivo
trabalho, que corresponde a 74,3% dos entrevistados. Em menor proporcao, observa-se
as viagens motivo lazer (10,8%), saude (7,4%), compras (5,4%) e estudo (3,4%).

Gréfico 77 - Motivos de viagem dos entrevistados — Posto PRF
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TRABALHO ESTUDO COMPRAS SAUDE LAZER
Fonte: Pesquisa de campo, PDDI, 2018

5.1.5 Terminal do Cais da Praia Grande

As pesquisas no terminal da Praia Grande ocorreram no dia 28/02/2018, pela
manhd, quando foram conduzidas 34 entrevistas com usuarios do transporte publico.
Abaixo, encontram-se as analises dos dados socioeconémicos e de viagens.

Em relacéo a idade dos entrevistados, a distribuicéo por faixas de idade é mostrada
no grafico abaixo. Observa-se uma predominancia de entrevistados entre 20 e 50 anos,
que, juntos, correspondem a 67,6% do total.
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Gréfico 78 - Histograma de idades dos usuérios entrevistados — Terminal do Cais da Praia Grande
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Fonte: Pesquisa de campo, PDDI, 2018

Quanto ao grau de instrugdo, predominam 0s usuarios com 2° grau completo
(29%), seguidos dos usuarios com 1° grau completo (20,6%) e com superior completo
(17,6%), como mostra o gréafico abaixo.

Gréfico 79 - Grau de instrugdo dos usuarios entrevistados — Terminal do Cais da Praia Grande
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Fonte: Pesquisa de campo, PDDI, 2018

A frequéncia de utilizacdo do servico pelos entrevistados € apresentada na figura
a seguir. Nesse terminal, ha uma regularidade menor de utilizacdo dos terminais, sendo
0s usuarios diarios do terminal correspondentes a apenas 5,9% dos entrevistados.
Observou-se, ainda, que hd uma grande propor¢do de usuarios que utilizam o terminal
com frequéncia anual (23,5%), mensal (26,5%) e semanal (17,6%).
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Grafico 80 - Frequéncia de utilizacdo dos usuérios entrevistados — Terminal do Cais da Praia Grande
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Fonte: Pesquisa de campo, PDDI, 2018

Analisando o género dos entrevistados, observa-se que a maioria deles € homem
(59%).

Grafico 81 - Género dos usuarios entrevistados — Terminal do Cais da Praia Grande
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Fonte: Pesquisa de campo, PDDI, 2018

A distribuicdo da renda familiar dos usuérios é apresentada no gréafico abaixo. A
faixa de renda mais recorrente é a de até 1 salario minimo. Além disso, verifica-se que a
maior parte dos usuarios possui renda familiar de até 5 salarios minimos, correspondendo
a 94% dos entrevistados.
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Grafico 82 - Renda familiar dos usuérios entrevistados — Terminal do Cais da Praia Grande
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Fonte: Pesquisa de campo, PDDI, 2018

Quanto a ocupacdo, ha uma maior proporcdo de assalariados (32,4%) e autbnomos
(26,5%). Os estudantes correspondem a apenas 11,8% dos entrevistados.

Gréfico 83 - Ocupacao dos usuarios entrevistados — Terminal do Cais da Praia Grande
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Fonte: Pesquisa de campo, PDDI, 2018

Os modos de acesso ao terminal da Praia Grande sdo mostrados no grafico abaixo.
A maior parte dos entrevistados utilizou o énibus (23,5%) ou o carro (23,5%) para chegar
no terminal. Merece destaque, ainda, a presenca de usuarios que chegaram ao terminal
por barco (8,8%), como por meio do servico de Ferryboat existente.
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Grafico 84 - Modos de acesso dos usudrios entrevistados ao Terminal do Cais da Praia Grande
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Fonte: Pesquisa de campo, PDDI, 2018

Quando questionados quanto ao meio de transporte utilizado ap6s o 0Onibus
tomado no terminal, a maioria dos usuérios declarou utilizar o barco (32,4%) ou a
caminhada (26,5%), como mostrado no gréafico a seguir.

Grafico 85 - Modos de difusdo dos usuarios entrevistados — Terminal do Cais da Praia Grande
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A frequéncia dos motivos de viagem é mostrada na figura a seguir. Predominam
as viagens motivo trabalho (61,8%) e, em menor proporgao, ocorrem viagens motivo
estudo (11,8%), saude (11,8%) e lazer (11,8%).
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Gréfico 86 - Motivos de viagem dos usudrios entrevistados - Terminal do Cais da Praia Grande
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TRABALHO ESTUDO COMPRAS SAUDE LAZER
Fonte: Pesquisa de campo, PDDI, 2018

Por fim, a avaliacdo de satisfacdo dos usuérios quanto ao servigo prestado é
resumida no grafico a seguir. Observa-se que o critério melhor avaliado é o de
regularidade do servico, com nota 8/10, e a pior avaliacdo € para o critério de conforto,
com nota 5,91/10.

Grafico 87 - Avaliagdo de satisfagdo dos usudrios entrevistados no Terminal Praia Grande, quanto a
determinados atributos
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Fonte: Pesquisa de campo, PDDI, 2018
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5.1.6 Terminal Rodoviario de Sdo Luis

As pesquisas no Terminal Rodoviédrio de S8o Luis foram realizadas no dia
27/02/2018, quando foram entrevistados 79 usuarios. Abaixo, sdo analisadas as
caracteristicas socioecondmicas e de viagens dos respondentes.

O histograma de idades dos entrevistados € mostrado abaixo, revelando que ha
uma predominancia de usuarios com até 40 anos. Em particular, hd uma maior frequéncia
de idades entre 30 e 40 anos.

Gréfico 88 - Histograma de idades dos usuarios entrevistados — Terminal Sao Luis
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Fonte: Pesquisa de campo, PDDI, 2018

A andlise do grau de instrucdo dos usuarios indica que a metade dos entrevistados
possui 2° grau completo, e apenas 20% dos usuarios possui ensino superior completo ou
incompleto.

Gréfico 89 - Grau de instrucdo dos usuérios entrevistados — Terminal S&o Luis
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Fonte: Pesquisa de campo, PDDI, 2018

Quanto a frequéncia de uso, 0s usuarios entrevistados utilizam o sistema com
menor regularidade, sendo predominante a ocorréncia de usuarios com uso mensal do
sistema. Segundo os dados coletados, apenas 11% frequentam os terminais pelo menos
uma vez por semana.
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Grafico 90 - Frequéncia de uso dos usuarios entrevistados — Terminal Séo Cristovao
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Fonte: Pesquisa de campo, PDDI, 2018

A reparticdo de género é representada no grafico de setores abaixo. Observa-se
que, nos UsUArios entrevistados, hd uma reparticdo igualitaria de género.

Grafico 91 - Género dos usuarios entrevistados — Terminal Sdo Luis
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Fonte: Pesquisa de campo, PDDI, 2018

A distribuicdo da renda familiar dos usuarios € apresentada no grafico abaixo.
Verifica-se uma predominéncia de usuarios com renda de até 5 salarios minimos, que
compreendem 84%.
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Grafico 92 - Renda familiar dos usudrios entrevistados — Terminal Sdo Luis
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Fonte: Pesquisa de campo, PDDI, 2018

A ocupacdo dos entrevistados € majoritariamente de assalariados (28%), seguida
de autébnomos (16,5%) e aposentados (14%). Observa-se, ainda, que a propor¢do de
estudantes é de apenas 7,6%.

Grafico 93 - Ocupagao dos usuarios entrevistados — Terminal Séo Luis
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Fonte: Pesquisa de campo, PDDI, 2018

A maioria das viagens dos entrevistados € por motivo trabalho, compreendendo
42% da amostra coletada. Os 58% restantes dividem-se entre lazer (32%), satde (20%) e
estudo (6%).
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Grafico 94 - Motivos de viagem dos usuarios entrevistados — Terminal Sdo Luis
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Com relagdo ao modo de acesso ao terminal, os dados coletados apontam que 53%
dos usuarios chegam ao terminal de carro, ao passo que 37% o fazem por dnibus. Os 10%
restantes correspondem ao acesso por motos e a pé.

Grafico 95 - Modos de acesso dos usuarios entrevistados ao Terminal Sdo Luis

5%

= CARRO
ONIBUS
APE
MOTO

mBARCO

37%

Fonte: Pesquisa de campo, PDDI, 2018

Quanto ao modo de difusdo, ou seja, 0 meio de transportes empregado para chegar
no destino final ap6s a realizacdo da viagem de 6nibus, cerca de 48% dos entrevistados
utilizou a caminhada e 33% optou pelo uso do carro. Além disso, cerca de 14% tomou
um outro 6nibus, e 5% se deslocou com motos.
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Gréfico 96 - Modos de difusdo dos usuarios entrevistados - Terminal S&o Luis
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Fonte: Pesquisa de campo, PDDI, 2018

Quando pedidos para avaliar aspectos operacionais do servigo prestado, o critério
pior avaliado foi a seguranga, com uma nota de 7,5/10. J& o melhor critério foi o do
conforto, com uma nota 9.

Gréfico 97 - Avaliagdo de satisfagdo dos usudrios entrevistados no Terminal S&o Luis, quanto a
determinados atributos
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Fonte: Pesquisa de campo, PDDI, 2018

5.2 Transporte Intermunicipal

Além do que compete a llha, analisou-se o sistema de oferta para a porcao restante
da Regido Metropolitana. A Figura a seguir apresenta a localizacdo dos terminais de
diferentes modos de transporte distribuidos pela RMGSL, incluindo os terminais
rodoviarios externos a llha.
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Mapa 16 - Localizagdo dos terminais de integracdo de diferentes modos de transporte na RMGSL
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Fonte: Elaboracéo prépria, 2019
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De acordo com dados do estudo de LigacGes Rodoviarias e Hidroviarias para
0 ano de 2016, as frequéncias semanais dessas ligacdes, entre os municipios da RMGSL,
estdo apresentadas no Mapa a seguir.
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Mapa 17 - Frequéncia de liga¢des hidroviarias e rodovidrias entres os municipios da RMGSL
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Neste estudo foi levantado, para todos os municipios, o transporte publico coletivo
intermunicipal de acordo com os critérios a seguir:

« Ser aberto ao publico em geral, mediante o0 pagamento de tarifa;

« Ser realizado entre sedes municipais, excluindo-se distritos e outras localidades;

« Ter regularidade espacial, no caso, a saida e a chegada dos veiculos devem ser

realizadas em lugares e trajetos pre-fixados pelos agentes do transporte, empresas ou

particulares; e

* Ter regularidade temporal, no caso, as partidas de veiculos devem possuir horarios

determinados.

Portanto, o IBGE desconsiderou, neste estudo, as secfes internas aos arranjos
populacionais, mesmo que estivessem dentro dos critérios descritos acima para o objeto de
coleta. As linhas intermunicipais de municipios que fazem parte de um mesmo arranjo
populacional foram consideradas anélogas as ligagdes intraurbanas, no caso, internas a unidade
espacial da pesquisa, logo, fora do escopo do estudo.

Para os municipios que fazem parte de um mesmo arranjo populacional, pesquisou-se
individualmente suas ligacfes para fora da aglomeracdo urbana da qual fazem parte. Dessa
forma, observa-se que algumas ligacdes estdo ausentes neste mapa, como ligagdes dentro da
Ilha do Maranhdo. Entdo, ao se analisar esse mapa a partir das viagens entre 0s arranjos
populacionais, e ndo a partir das viagens entre os municipios, tem-se que a ligacdo Bacabeira -
Sdo Luis, por exemplo, ndo foi considerada neste estudo porgque 0s passageiros que desejam
realizar este trajeto utilizam veiculos que realizam o trajeto Santa Rita-Séo Luis.

Nota-se que a maior ligacao entre os arranjos populacionais constituintes da RMGSL é
entre 0s municipios de Santa Rita e de S&o Luis. Essas viagens sdo realizadas por meio do modo
rodoviario, no caso, por meio da BR-135, com cerca de 288 viagens por semana por esta
rodovia.

A segunda maior ligagdo, entre arranjos urbanos, na RMGSL € entre os municipios de
Bacabeira e Rosario, pois é neste municipio que ha uma rodoviaria que atrai muitos passageiros
ndo somente de Bacabeira, mas também de Presidente Juscelino. Muitos passageiros de
Bacabeira, apesar deste municipio estar localizado mais proximo de Sdo Luis do que Rosario,
deslocam-se para Sao Luis a partir de viagens iniciadas de Rosario.

Situacdo semelhante ocorre no municipio de Morros que atrai muitos passageiros de
cidades como Axixa e Cachoeira Grande que desejam se deslocar para Sdo Luis. Ha também
fortes ligacdes hidroviarias realizadas por meio de embarcacgdes que realizam viagens entre 0s
municipios de Icatu e Sdo José do Ribamar, cruzando a Baia de S&o José, e entre os municipios
de Alcéntara e S&o Luis, cruzando a Baia de S&o Marcos.

Essas ligacOes hidroviarias sdo mais frequentes do que outros pares origem-destino
devido as grandes distancias rodoviarias que a populacdo destes municipios teria que percorrer
para contornar essas baias. Dessa forma, torna-se comum a presenca de embarcacdes que
realizam o transporte ndo somente de passageiros, mas também de produtos e até de automoveis
por meio do ferryboat que liga Alcantara a Sdo Luis.

Nesse contexto, a fim de melhor entender as caracteristicas da demanda desses
transportes, foram realizadas pesquisas de Origem/Destino em terminais e em pontos de blitz.
Como sera observado adiante, em alguns pontos estratégicos, aproveitou-se para realizar
contagens volumétricas, como ocorreu no caso Icatu e Axixa. Ressalta-se que tais pesquisas
consistiram em entrevistas com os usuarios do Terminal, onde indagou-se seus locais de origem
e destino, além de outras informacgdes socioecondmicas.

5.2.1 Terminal Rodoviario do Rosario

As pesquisas no Terminal Rodoviario de Rosario ocorreram 28/03/2018 pela manhg,
quando foram realizadas 140 entrevistas com usudrios do transporte publico. Nessa se¢ao sao
descritos os resultados da analise dos dados coletados.
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A distribuicdo das idades dos entrevistados € mostrada abaixo. Observa-se uma forma
da distribuicdo assimétrica a direita, refletindo a maior ocorréncia de jovens. A classe mais
frequente foi a de usuarios entre 25 e 35 anos, que corresponde a 25% do total de entrevistados.
Além disso, verificou-se que 0s usuarios com até 45 anos correspondem a 72,2% do total.

Grafico 98 - Histograma de idades dos usuarios entrevistados — Terminal do Rosario
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Fonte: Pesquisa de campo, PDDI, 2018

Quanto ao grau de instrucgdo, a analise do gréafico abaixo revela que sdo mais frequentes
os individuos com 2° grau completo (31,4%), com 1° grau incompleto (20,7%) ou com 1° grau
completo (16%).

Grafico 99 - Grau de instrugdo dos usuarios entrevistados — Terminal do Rosério
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Fonte: Pesquisa de campo, PDDI, 2018

A frequéncia de utilizagdo do terminal pelos entrevistados é mostrada abaixo. H&4 uma
grande quantidade de usuarios que utilizam o sistema com frequéncia apenas mensal (39,3%),
enguanto que os usuarios que realizam deslocamentos no Terminal de Rosario diariamente
correspondem a apenas 18,7%.
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Gréfico 100 - Frequéncia de utilizacdo dos usudrios entrevistados — Terminal do Rosério
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Fonte: Pesquisa de campo, PDDI, 2018

A reparticdo por género, ilustrada na figura abaixo, revela uma maior porcentagem de
entrevistas com individuos do sexo feminino, que correspondem a 56% das entrevistas totais.

Grafico 101 - Género dos usuarios entrevistados — Terminal do Rosario
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Fonte: Pesquisa de campo, PDDI, 2018

O gréfico de distribuicdo da renda familiar dos usuarios revela que sdo mais frequentes
0s usuarios com renda de até 1 salario minimo, que correspondem a 44,3% dos entrevistados.
Por outro lado, os usuarios com renda superior a 2 salarios minimos correspondem a apenas
9,3% do total.
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Gréfico 102 - Renda familiar dos usuérios entrevistados — Terminal do Rosério
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Fonte: Pesquisa de campo, PDDI, 2018
Quanto a ocupacdo, boa parte dos entrevistados é autbnoma (34,3%), sendo
relevante, ainda, a presenca de aposentados (12,9%), estudantes (11,4%) e assalariados
(11,4%).

Gréfico 103 - Ocupacéo dos usuarios entrevistados — Terminal do Rosario
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Fonte: Pesquisa de campo, PDDI, 2018

Analisando os motivos de viagem dos usuarios, hd uma maior diversificacdo do que nos
demais terminais, sendo mais frequente a realizacdo de viagens de compras (32,2%). Séo
relevantes, ainda, as viagens motivo trabalho (28,6%) e lazer (26,4%).
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Gréafico 104 - Motivos de viagem dos usudrios entrevistados — Terminal do Rosario
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Fonte: Pesquisa de campo, PDDI, 2018

Os modos utilizados no acesso ao terminal de Rosario sdo apresentados no grafico de
barras a seguir. A principal forma de acesso ao terminal € pela caminhada, que corresponde a
33,6% das observacdes. E recorrente, ainda, a utilizacdo de énibus (25%) e carro (22,2%).

Gréfico 105 - Modos de acesso dos usuarios entrevistados ao Terminal do Roséario
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Fonte: Pesquisa de campo, PDDI, 2018

Em relacéo a difusdo, os individuos optam mais frequentemente pela caminhada para
chegar no seu destino final, apds a viagem de onibus. E frequente, ainda, a ocorréncia de
usuarios que tomam outro dnibus para atingir seu destino final (33,6%).
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Grafico 106 - Modos de difusdo dos usuarios entrevistados ao Terminal do Rosario
60

50

40
30
20
10 I
0 ]

A PE ONIBUS CARRO MOTO BARCO
Fonte: Pesquisa de campo, PDDI, 2018

Por fim, os resultados da avaliacdo de satisfacdo sdo mostrados. O critério melhor
avaliado foi o valor da passagem, com nota de 6,3/10, enquanto que a pior avaliacéo foi relativa
ao conforto, com nota 4,8/10.

Gréfico 107 - Avaliacdo de satisfacdo dos usudrios entrevistados no Terminal Praia Grande, quanto a
determinados atributos
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Fonte: Pesquisa de campo, PDDI, 2018
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5.2.2 Presidente Juscelino

As pesquisas em Presidente Juscelino foram realizadas na manha do dia 20/02/2018.
Nesse periodo, foram realizadas 23 entrevistas com usuarios amostrados no posto de pesquisa.
Os resultados das anélises sdo condensados nessa secao.

A distribuico das idades dos entrevistados é mostrada no histograma abaixo. Observa-
se uma predominancia de entrevistados entre 25 e 35 anos, que correspondem a 60,9% da
amostra.

Grafico 108 - Histograma de idades dos usuarios entrevistados — Presidente Juscelino
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Fonte: Pesquisa de campo, PDDI, 2018

Quanto ao grau de instrucdo, verifica-se que a maior parte dos usuarios possui 2° grau
completo, correspondendo a 69,6% dos entrevistados. Vale destacar, ainda, que 13% dos
USuarios possuim ensino superior completo.

Gréfico 109 - Grau de instrugdo dos usudrios entrevistados — Presidente Juscelino
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Fonte: Pesquisa de campo, PDDI, 2018
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Quanto a recorréncia dos deslocamentos, a maioria dos individuos realiza as viagens
passando pelo posto de coleta com frequéncia diaria. Além disso, cerca de 13% dos
entrevistados realiza de 2 a 5 viagens semanais.

Grafico 110 - Frequéncia dos deslocamentos dos usudrios entrevistados passando pelo posto de coleta —
Presidente Juscelino
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Fonte: Pesquisa de campo, PDDI, 2018

J& no que se refere ao género dos entrevistados, todas as entrevistas foram realizadas
com homens. Seria necessario avaliar a representatividade da amostrada coletada quanto aos
estratos de renda.

Grafico 111 - Género dos usuarios entrevistados— Presidente Juscelino
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Fonte: Pesquisa de campo, PDDI, 2018

A distribuicdo da renda familiar dos usuérios é apresentada no grafico de barras abaixo.
H& uma maior ocorréncia de usuarios com até 1 salario minimo, que correspondem a 30,4%
dos entrevistados. Vale ressaltar, ainda, que os usuarios com renda superior a 5 salarios
minimos compreendem cerca de 17% do total amostrado.
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Grafico 112 - Renda familiar dos usuarios entrevistados — Presidente Juscelino
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Fonte: Pesquisa de campo, PDDI, 2018

Em relacdo a ocupacdo, a maioria dos entrevistados é autbnoma (cerca de 52%), sendo
recorrente ainda a presenca de assalariados (17,4%).

Gréfico 113 - Ocupagao dos usuérios entrevistados — Presidente Juscelino
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Fonte: Pesquisa de campo, PDDI, 2018

A frequéncia dos motivos de viagem dos entrevistados é mostrada no grafico a seguir.
H& uma predominéancia de viagens motivo trabalho (60,9%), sendo o restante viagens motivo
compras.
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Gréafico 114 - Motivos de viagem dos usuarios entrevistados — Presidente Juscelino
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523 Rosério / BR-402
5.2.3.1. Contagens Volumétricas Classificatdrias

Durante a manhd do dia 20/02/2018, foram realizadas contagens volumétricas
classificatdrias, realizadas entre 9:00h e 9h:45min. Nesse horério, a reparticdo modal do trafego
é mostrada abaixo:

Grafico 115 - Reparticdo modal — BR-402
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Fonte: Pesquisa de campo, PDDI, 2018

O segmento que mais carrega a se¢do viaria em estudo sao 0s carros, que correspondem
a 71% do trafego. Verifica-se, ainda, a presenca significativa de motos (18%) e caminhdes
(8%). Os fluxos horarios médios no periodo de coleta sdo apresentados na tabela abaixo:
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Tabela 28 - Nimero de veiculos por hora - Rosario

Volume H/%;arlo (veic. 86 397 9,4 3 39

Fonte: Pesquisa de campo, PDDI, 2018

As pesquisas em Rosario, realizadas em um trecho da BR-402, foram realizadas na
manha do dia 05/03/2018, quando foi coletada uma amostra com 35 observacdes. A seguir,
encontram-se apresentadas as analises dos dados socioecondmicos e de viagens coletados.

O histograma das idades € mostrado abaixo. Observa-se uma distribuicdo levemente
assimétrica a direita, o que traduz uma maior ocorréncia de jovens. H& uma grande quantidade
de individuos entre 30 e 40 anos (28,6%) e entre 20 e 30 anos (25,7%).

Gréfico 116 - Histograma de idades dos usudrios entrevistados — BR-402
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Fonte: Pesquisa de campo, PDDI, 2018

Quanto ao grau de instrucdo, o grafico de barras a seguir revela a predominancia de
individuos com 2° grau completo (58,8%). Ha, ainda, uma consideravel presenca de individuos
com superior completo (17,6%).
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Gréafico 117 - Grau de instrucdo dos usuarios entrevistados — BR-402
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Fonte: Pesquisa de campo, PDDI, 2018

A frequéncia de passagem pelo ponto de coleta dos usuarios entrevistados é mostrada
abaixo. Percebe-se que a grande maioria dos individuos realiza aquele deslocamento com
frequéncia (62,9%), cerca de 6% o fazem de 2 a 5 vezes por semana e 14,3% realizam tais
viagens com frequéncia semanal.

Gréfico 118 - Frequéncia de deslocamento dos usuarios entrevistados pelo ponto de coleta na BR-402
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Fonte: Pesquisa de campo, PDDI, 2018

A reparticdo por género dos individuos entrevistados é mostrada no grafico abaixo, onde
observa-se que a maioria dos usuarios é do sexo masculino (89%).
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Gréfico 119 - Género dos usuarios entrevistados — BR-402
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Fonte: Pesquisa de campo, PDDI, 2018

A sequir, apresenta-se a distribuicdo da renda familiar dos usuarios entrevistados, que
revela uma maior ocorréncia de individuos com renda entre 1 e 2 salarios minimos (37,2%).
Percebe-se, ainda, que 20% dos individuos entrevistados possui mais que 5 salarios minimos
de renda familiar.

Gréfico 120 - Renda familiar dos usuarios entrevistados — BR-402
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Fonte: Pesquisa de campo, PDDI, 2018
Em relacdo a ocupacdo, os entrevistados sdo, em sua maioria assalariados (51,4%) e

autdbnomos (31,4%). Ha& uma pequena quantidade de aposentados (8,6%) e de desempregados
(5,7%).
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Gréfico 121 - Ocupacéo dos usuarios entrevistados — BR-402
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Fonte: Pesquisa de campo, PDDI, 2018

Por fim, apresenta-se a reparticdo das viagens por motivo, que evidencia uma
predominancia de viagens motivo trabalho (77%) e uma pequena porcentagem de viagens de
lazer (11,4%) e saude (11,4%).

Grafico 122 - Motivos de viagem dos usuarios entrevistados — BR-402
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Fonte: Pesquisa de campo, PDDI, 2018

5.2.4 lcatu
5.2.4.1. Contagens Volumétricas Classificatorias
Foram realizadas contagens volumétricas na avenida Adalberto Lima, em Icatu, na

manh& do dia 20/02/2018. A reparticdo modal do trafego passante (8:15 as 9:15) é mostrada
abaixo:
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Gréfico 123 - Classificacdo do trdfego em hora pico — Av. Adalberto Lima
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Fonte: Pesquisa de campo, PDDI, 2018

Os volumes horarios coletados no periodo de estudo sdo mostrados na tabela abaixo,
em quantidade de veiculos:

Tabela 29 Numero de veiculos por hora — Icatu

Volume Horario 38 100
veic. /h

Fonte: Pesquisa de campo, PDDI, 2018

Ha um fluxo predominante de motos (49%) e carros (28%) no trecho, cujo fluxo horério
total é de 156 veiculos/hora.

5.1.5.1.Entrevistas

Juntamente as contagens veiculares, na av. Adalberto Lima foram realizadas entrevistas
com usuérios amostrados no ponto de coleta (Blitz), totalizando 51 observagdes. As
informacdes coletadas nos formularios sdo analisadas nessa segao.

Primeiramente, foi analisada a reparticdo das idades dos individuos por meio do
histograma a seguir. A faixa de idades mais frequente foi a de individuos entre 20 e 30 anos,
que correspondiam a 54,9% da amostra.
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Gréafico 124 - Histograma de idades dos usudarios entrevistados — Av. Adalberto Lima
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Fonte: Pesquisa de campo, PDDI, 2018

Quanto ao grau de instrucdo, a observacdo do grafico abaixo permite avaliar que ha uma
predominancia de individuos com 2° grau completo, que compreendem 43,1% dos
entrevistados. Além disso, cerca de 13,7% dos individuos possuem 1° grau completo, e outros
15,7% tem pelo menos ensino superior incompleto.

Gréfico 125 - Grau de instrugdo dos usudrios entrevistados — Av. Adalberto Lima
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Fonte: Pesquisa de campo, PDDI, 2018

A frequéncia dos deslocamentos descritos pelos entrevistados é apresentada no grafico
de barras abaixo. A maioria deles tem recorréncia diaria (66,7%). Os deslocamentos com
frequéncia igual ou inferior a uma vez por semana, compreende 15,7% do total amostrado.
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Gréfico 126 - Frequéncia dos deslocamentos dos usuarios entrevistados passando pelo posto de coleta — Av.
Adalberto Lima
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Fonte: Pesquisa de campo, PDDI, 2018

A estratificacdo por género dos entrevistados € mostrada abaixo. Dos entrevistados, 90%
eram homens, o que pode indicar uma falta de representatividade da amostra quanto aos estratos
de género populacionais.

Grafico 127 - Género dos usuarios entrevistados — Av. Adalberto Lima
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Fonte: Pesquisa de campo, PDDI, 2018

A distribuicdo da renda familiar € mostrada no grafico a seguir. H4& uma maior
frequéncia de individuos com até 1 salario minimo, que compreendem 39,2% das observagdes.
Além disso, os individuos com renda superior a 2 salarios minimos correspondem a apenas
23,5%.
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Grafico 128 - Renda familiar dos usuarios entrevistados — Av. Adalberto Lima
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Fonte: Pesquisa de campo, PDDI, 2018

Quanto a ocupacdo, a maioria dos entrevistados € autbnoma (45,1%) ou assalariado
(37,3%), sendo baixa a ocorréncia de estudantes (9,8%).

Grafico 129 - Ocupacao dos usuarios entrevistados — Av. Adalberto Lima
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Fonte: Pesquisa de campo, PDDI, 2018

Por fim, o principal motivo de viagem da amostra coletada foi o motivo trabalho,
correspondente a 66,6% dos deslocamentos. Ha, ainda, uma pequena ocorréncia de viagens
motivo lazer (13,7%) e compras (11,8%).
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Gréafico 130 - Motivos de viagem dos usudrios entrevistados — Av. Adalberto Lima
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Fonte: Pesquisa de campo, PDDI, 2018

525 AXxixa
5.2.5.1. Contagens Volumétricas Classificatorias

Realizou-se contagens volumétricas classificatorias na av. Evaristo (sentido Centro), em
Axixa, no dia 20/02/2018. As coletas foram realizadas entre 8:15 e 9:15 e agregadas em

intervalos de 15 minutos. A reparticdo modal do trafego na secdo de estudo é mostrada no
gréafico de setores abaixo.

Gréfico 131 - Reparti¢cdo modal dos contabilizados — Av. Evaristo
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Fonte: Pesquisa de campo, PDDI, 2018

Os volumes médios horarios na sec¢do de estudo sdo apresentados na tabela a seguir.
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Tabela 30 - Quantidade de veiculos por hora

Volume Horéario

438,4 100,8 0 0,8 4,8

(veiculos/h)

Fonte: Pesquisa de campo, PDDI, 2018
5.2.5.2.Entrevistas

Além das contagens volumétricas classificatorias, foram realizadas entrevistas com
individuos amostrados no ponto de coleta (Blitz). No periodo da manha do dia 20/02/2018, foi
coletada uma amostra com 49 observacGes. Nessa secdo, sdo apresentados os resultados das
analises dos dados coletados.

A distribuicdo das idades dos entrevistados é descrita no histograma a seguir. Percebe-
se que a faixa de idades mais frequente é a de individuos entre 30 e 40 anos.

Grafico 132 - Histograma de idades dos usudrios entrevistados — Av. Evaristo
25

<20 (20, 30] (30, 40] (40, 50] (50, 60]
Fonte: Pesquisa de campo, PDDI, 2018

Quanto ao grau de instrucdo, o grafico de barras a seguir revela que a boa parte dos
individuos entrevistados possui 2° grau completo (36,7%), sendo frequente, ainda, a ocorréncia
de individuos com apenas 1° grau incompleto (26,5%). Vale ressaltar, ainda, que apenas 12,2%
dos entrevistados possui ensino superior incompleto ou completo.
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Gréfico 133 - Grau de instrugdo dos usudrios entrevistados — Av. Evaristo
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Fonte: Pesquisa de campo, PDDI, 2018

A frequéncia de realizacdo dos deslocamentos descritos pelos entrevistados é mostrada
no gréafico a seguir. H4 uma predominancia de deslocamentos diarios (63,3%) e com frequéncia
de 2 a 5 vezes por semana (16,3%).

Gréfico 134 - Frequéncia dos deslocamentos dos usudrios entrevistados passando pelo posto de coleta — Av.
Evaristo
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Fonte: Pesquisa de campo, PDDI, 2018

Ao analisar o género dos entrevistados, por meio do gréafico abaixo, observa-se que a
maioria dos entrevistados é do sexo masculino (80%).
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Grafico 135 - Género dos usuarios entrevistados — Av. Evaristo
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Fonte: Pesquisa de campo, PDDI, 2018
A distribuicdo da renda familiar dos usuérios é apresentada no grafico de barras a seguir.

Os usuarios cuja renda é de até 2 salarios minimos correspondem a 87,8% dos entrevistados.
Com relagdo as faixas de renda, a faixa mais frequente é a de renda até 1 salario minimo.

Grafico 136 - Renda familiar dos usuérios entrevistados — Av. Evaristo
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Fonte: Pesquisa de campo, PDDI, 2018

Quanto a ocupacdo, a maioria dos entrevistados é autbnomo (28,6%) ou assalariado
(22,4%). Ha uma frequéncia consideravel, ainda, de estudantes, que compreendem 14,3% dos
entrevistados.
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Gréfico 137 - Ocupacéo dos usuarios entrevistados — Av. Evaristo

16

14

12

10

8

6

4

2 i

0 m m

Qvéo - & @?90 | < ; Yg30 . & . < 0&0
S 7 J O égz %@% «19 o
< ¥ < ® S < 8
P v © v Q@é"

Fonte: Pesquisa de campo, PDDI, 2018

A frequéncia dos motivos de viagem dos entrevistados € mostrada no gréfico a seguir.
H& uma predominancia de viagens motivo trabalho, sendo ainda frequente a ocorréncia de
viagens motivo compras.

Gréafico 138 - Motivos de viagem dos usuarios entrevistados — Av. Evaristo
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Fonte: Pesquisa de campo, PDDI, 2018

5.2.6 Avenida Rio Branco (Morros — MA)

As pesquisas na av. Rio Branco foram realizadas na manha do dia 19/02, quando foram
coletadas informacBGes sobre 113 individuos. Abaixo, analisam-se as informacdes
socioecondmicas e de viagens dos entrevistados.

O histograma abaixo apresenta a distribui¢do das idades dos entrevistados. Observa-se
uma predominéncia de individuos entre 20 e 50 anos, sendo a faixa de idades mais frequente a
relativa a usuarios entre 20 e 30 anos.
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Gréafico 139 - Histograma de idades dos usudrios entrevistados — Av. Rio Branco
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Fonte: Pesquisa de campo, PDDI, 2018

Quanto ao grau de instrucdo, o grafico de barras a seguir indica que a maioria dos
entrevistados possui 2° grau completo. A proporcdo de individuos com pelo menos ensino
superior incompleto é de 14,2%.

Grafico 140 - Grau de instrugdo dos usudrios entrevistados — Av. Rio Branco
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Fonte: Pesquisa de campo, PDDI, 2018

A frequéncia de realizacdo das viagens é mostrada no grafico abaixo. Observa-se que
h& uma predominancia de deslocamentos diarios, que representam 72,6% do total.
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Gréfico 141 - Frequéncia dos deslocamentos dos usudarios entrevistados passando pelo posto de coleta — Av.

Rio Branco
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Fonte: Pesquisa de campo, PDDI, 2018
Ao analisar o género dos entrevistados (figura a seguir), verifica-se que a cerca de 88%
do total sdo homens e 12% mulheres. Vale ressaltar que a representatividade da amostra quanto
aos estratos de género deve ser verificada.

Grafico 142 - Género dos usuarios entrevistados — Av. Rio Branco
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Fonte: Pesquisa de campo, PDDI, 2018

A distribuicio da renda familiar dos usuarios ¢ apresentada no grafico abaixo. E possivel
observar que a faixa de renda mais frequente é a de usuarios com renda de até 1 salario minimo,
que correspondem a cerca de 46,9% do total.
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Grafico 143 - Renda familiar dos usuarios entrevistados — Av. Rio Branco
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Fonte: Pesquisa de campo, PDDI, 2018

Quanto a ocupacdo, a maioria é autdbnoma (40,7%), sendo também frequente a
ocorréncia de assalariados (23,9%) e estudantes (9,7%).

Grafico 144 - Ocupagao dos usuarios entrevistados — Av. Rio Branco
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Fonte: Pesquisa de campo, PDDI, 2018

A frequéncia dos motivos de viagem dos entrevistados ¢ mostrada abaixo. H4 uma
predominancia de viagens motivo trabalho, que correspondem a 61%, sendo ainda relevantes
0s motivos compras (15%), saude (14,2%) e lazer (7,1%).
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Gréafico 145 - Motivos de viagem dos usudrios entrevistados — Av. Rio Branco
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Fonte: Pesquisa de campo, PDDI, 2018

Os modos de acesso, ou seja, utilizados anteriormente ao momento da pesquisa, Sao

descritos no grafico a seguir. Observa-se que uma grande quantidade de usuérios realizou
deslocamentos de acesso a pé (44,2%), sendo também frequente a utilizacdo de motos (31%).

Grafico 146 - Modos de acesso dos usuarios entrevistados — Av. Rio Branco
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Fonte: Pesquisa de campo, PDDI, 2018

Por fim, os modos de difusdo, ou seja, 0s modos utilizados posteriormente para chegar
ao destino, sdo descritos no grafico abaixo. Ha4 uma grande quantidade de usuarios chegando
ao destino final através da caminhada (41,6%), por moto (31,9%) ou por carro (13,3%).
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Grafico 147 - Modos de difusdo dos usuarios entrevistados — Av. Rio Branco
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Fonte: Pesquisa de campo, PDDI, 2018
5.2.7 Viaduto Bacabeira — Sentido Sao Luis

As pesquisas no Viaduto Bacabeira foram realizadas na manha do dia 05/03, ocasido na
qual foram coletadas informacdes sobre 42 individuos. Abaixo, sdo analisadas as informacGes
socioeconémicas e de viagens coletadas.

O histograma da idade dos entrevistados é apresentado abaixo. Percebe-se que o grafico
é levemente assimétrico a direita, o que reflete a predominancia de usuarios mais jovens. A
faixa de idades mais frequentes é a de usuarios entre 25 e 35 anos de idade.

Gréfico 148 - Histograma de idades dos usudrios entrevistados — Viaduto Bacabeira
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Fonte: Pesquisa de campo, PDDI, 2018

Quando ao grau de instrucdo, o gréafico de barras a seguir indica que uma grande parcela
dos entrevistados possui 2° grau completo (40,5%), sendo relevante, ainda, a ocorréncia de
individuos com ensino superior completo (23,8%).
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Gréfico 149 - Grau de instrugdo dos usudrios entrevistados — Viaduto Bacabeira
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Fonte: Pesquisa de campo, PDDI, 2018

A frequéncia de realizacdo de deslocamentos é mostrada abaixo. Ha uma grande
guantidade de deslocamentos diarios (42,9%), sendo que as frequéncias de deslocamento
inferiores a semanal correspondem a 50% da amostra coletada.

Gréfico 150 - Frequéncia dos deslocamentos dos usudrios entrevistados passando pelo posto de coleta —
Viaduto Bacabeira
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Fonte: Pesquisa de campo, PDDI, 2018

Ao analisar o género dos entrevistados, observa-se uma predominancia de entrevistados
do sexo masculino (90%), o que levanta discussdes sobre a representatividade da amostra
coletada quanto aos estratos de género.
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Grafico 151 - Género dos usuarios entrevistados — Viaduto Bacabeira
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Fonte: Pesquisa de campo, PDDI, 2018

A distribuicdo da renda familiar dos usuarios é apresentada no grafico seguinte.
Observa-se uma predominancia de usuarios com renda entre 1 e 5 salarios minimos, que
correspondem a 57,1% dos entrevistados. A proporg¢do de individuos com renda superior a 5
salarios minimos é de 19 do total.

Grafico 152 - Renda familiar dos usuarios entrevistados — Viaduto Bacabeira
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Fonte: Pesquisa de campo, PDDI, 2018

Quanto & ocupacdo, a maioria dos entrevistados é autbnoma (35,7%), sendo relevante,
ainda, a ocorréncia de assalariados (16,7%).
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Gréfico 153 - Ocupacdo dos usuarios entrevistados — Viaduto Bacabeira
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A frequéncia dos motivos de viagem é mostrada no grafico a seguir. H& uma
predominancia de viagens motivo trabalho, que correspondem a cerca de 60% do total
amostrado. Vale destacar, ainda, a ocorréncia de viagens motivo lazer e salde, gque, juntas
correspondem a 33,3% das viagens amostradas.

Grafico 154 - Motivos de viagem dos usuarios entrevistados — Viaduto Bacabeira
70%
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1o I I
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TRABALHO ESTUDO COMPRAS SAUDE LAZER
Fonte: Pesquisa de campo, PDDI, 2018

Por fim, nos gréficos abaixo sdo apresentados os modos de acesso (usados anteriormente
ao momento da pesquisa) e difusdo (usados para chegar no destino final).
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Gréfico 155 - Modos de acesso dos usuarios entrevistados — Viaduto Bacabeira
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Fonte: Pesquisa de campo, PDDI, 2018

Grafico 156 - Modos de acesso dos usuarios entrevistados — Viaduto Bacabeira
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Fonte: Pesquisa de campo, PDDI, 2018

As pesquisas foram realizadas no horario pico-manhd do terminal (8h-10h). Como
resultado destas pesquisas, identificou-se os destaques de origens e destinos:
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Gréafico 157 - Origens dos passageiros do Terminal Rodoviario de Rosario
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Fonte: Pesquisa de campo, PDDI, 2018

Gréfico 158 - Destinos dos passageiros do Terminal Rodoviario de Rosério
DESTINOS - PASSAGEIROS TERMINAL ROSARIO
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Fonte: Pesquisa de campo, PDDI, 2018

Observou-se que os municipios de Rosario, Sdo Luis e Presidente Juscelino sdo os de
maior atratividade e de producdo de viagens nesse terminal. Quanto aos motivos de viagem,
observou-se 0s motivos Trabalho e Compras como mais expressivos, como mostra o grafico
em sequéncia.
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Gréafico 159 - Motivos de viagem dos passageiros do Terminal Rodoviario de Rosario
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Fonte: Pesquisa de campo, PDDI, 2018

Por fim, exceto em S&o Luis, foi identificado que os municipios da Regido
Metropolitana da Grande S&o Luis ndo possuem sistema municipal bem definido, nédo
possuindo um sistema de informacdes claro e confiavel para o usuério e muitas vezes até mesmo
sem uma regulacdo de 6rgaos gestores.

6. INDICADORES DE MOBILIDADE E ACESSIBILIDADE

Durante o século XX, o automdvel passou a dominar as cidades brasileiras, reduzindo
cada vez mais 0 espaco dedicado aos pedestres, aos ciclistas e ao transporte publico. A
degradacdo do meio ambiente, a piora na qualidade de vida urbana da populacéo e o caos no
transito sdo os efeitos mais visiveis desse processo.

Ap6s 17 anos sendo discutida dentro e fora do Congresso Federal, foi aprovada a Lei
n°12.587/2012, instituindo a Politica Nacional de Mobilidade Urbana (PNMU), que prioriza 0s
modos de transporte coletivo e os modos ativos, incentiva a integragdo modal e disponibiliza
ferramentas para criar um futuro para nossas cidades. O principal instrumento de gestdo
definido por essa Politica é o Plano Municipal de Mobilidade, com foco no transporte urbano
sustentavel e no planejamento urbano integrado.

A partir do final da década de 2000, os investimentos em projetos de transporte no Brasil
se intensificaram, impulsionados pelo Programa de Aceleracdo do Crescimento (PAC) e pela
perspectiva de organizacdo de grandes eventos, tais como a Copa do Mundo FIFA 2014 e dos
Jogos Olimpicos de 2016. Em paralelo, ocorreram transformac6es significativas no arcabouco
regulatorio relacionado a mobilidade urbana, como a aprovagdo da Politica Nacional de
Mobilidade Urbana em 2012, bem como o avango nas diretrizes sobre a gestdo metropolitana
com a Lei do Estatuto da Metrépole em 2015.

Esse conjunto de fatores colocou a mobilidade urbana como tema central para diferentes
niveis de governo. No entanto, apesar da implementacao de diversos projetos de infraestrutura
e da promulgacdo de leis que trouxeram avancos significativos, ndo ha dados objetivos que
permitam avaliar em que medida os esforcos realizados contribuiram para a resolucédo dos
principais desafios de mobilidade urbana.

Destaca-se a importancia da discussao desse tema em larga escala por diversos setores,
publicos e privados, pois entende-se que outras esferas urbanas podem ser afetadas de forma


http://itdpbrasil.org.br/pnmu/
http://itdpbrasil.org.br/pnmu/
http://itdpbrasil.org.br/apos-10-anos-de-discussoes-governo-sanciona-estatuto-da-metropole/
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indireta pelo desempenho do sistema de transportes, como a dindmica de uso do solo, mercado
imobiliario, seguridade publica, seguranca viaria, conforto dos usuarios e conveniéncia.
Entende-se que a disponibilidade e a eficiéncia dos transportes estdo entre os principais pré-
requisitos ao desenvolvimento econdmico, ja que podem gerar oportunidades, aumentar a
produtividade e gerar riqueza para as populagdes afetadas. Estes ganhos vém a se caracterizar
como vantagens competitivas das regides e setores de atividade.

Em consonéncia com 0s aspectos previamente apresentados, foi concebido por Costa
(2008), o indice de Mobilidade Urbana Sustentavel (IMUS), um guia de indicadores que
considera diversos dominios, subdivididos em temas, que afetam diretamente no
desenvolvimento da mobilidade urbana. De acordo com Costa (2008), fatores como as
dimensdes do espago urbano, a complexidade das atividades nele desenvolvidas, a
disponibilidade de servicos de transporte e as caracteristicas da populacéo, especialmente no
que diz respeito a questdes como renda, faixa etaria e género, influenciam a mobilidade. Da
mesma forma, as condi¢des de mobilidade afetam diretamente o desenvolvimento econémico
das cidades, a interacdo social e o bem-estar de seus habitantes.

A mobilidade urbana sustentavel deve ser pensada como o resultado de um conjunto de
politicas de transporte e circulacdo que visam proporcionar o acesso amplo e democratico ao
espaco urbano, por meio da priorizacdo dos modos de transporte coletivo e ndo motorizados de
maneira efetiva, socialmente inclusiva e ecologicamente sustentavel (BRASIL, 2007).

a. Indicadores de Mobilidade Sustentavel

Segundo Costa (2003), os indicadores sao instrumentos que reduzem grande quantidade
de informacdo a um numero apropriado de pardmetros para analise e tomada de decisdo.
Traduzem conceitos abstratos e dificeis de serem mensurados em entidades operacionais e
mensuraveis, fornecendo uma informacdo sintética sobre determinado fendmeno. Sua
utilizacdo permite revelar condices e, a0 mesmo tempo, tendéncias apontando aspectos
deficientes ou que necessitam de intervencao.

Tais indicadores, que totalizam 87, estdo descritos abaixo, organizados em seus devidos
dominios e temas.

Dominio Acessibilidade

Acessibilidade ao transporte |
publico

Acessiblidade aos

Transporte publico para pessoas
sistemas de transportes ’ P para P

com necessidades especiais

Despesas com transporte}

Travessias adaptadas a pessoas
com necessidades especiais

Acessibilidade a espacos abertns}

ACESSIBILIDADE | Acessibilidade universal . |Vagas de estacionamento para
pessoas com necessidades especiais

Acessibilidade a edificios publicosJ-

Acessibilidade aos servicos essennals]»

Barreiras fisicas |—’|F’a§m9”ta¢5° urbana|

LEgiSIacao para pessoas com _,‘{Acées para acessibilidade universal}
necessidades especiais
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Dominio Aspectos Ambientais

Emissoes de CD}
Emissoes de COZ}

Controle dos impactos

no meio ambiente Populacéo exposta ao
ruido de trafego

Estudos de Impacto Ambiental}

ASPECTOS
AMBIENTAIS

\ Consumo de camhustivel|
Recursos naturais

Uso de energia limpa e
combustiveis alternativos

Dominio Aspectos Social

Emissoes de CD}
Emissoes de COZ}

Controle dos impactos

no meio ambiente Populacﬁo exposta ao
ruido de trafego

Estudos de Impacto Ambiental}

ASPECTOS
AMBIENTAIS

\ Consumo de comhustivel|
Recursos naturais

Uso de energia limpa e
combustiveis alternativos




¥

@&DDlDAGRANDESAOLurs SECID AGEM IMESC ’

Dominio Aspectos Politicos

Govewo oe Toooanos 4

GOVERNO DD&
MARANHAD

165

ASPECTOS POLITICOS | |

Integracao entre niveis de governo}

Integracao de acdes politicas =
Parcerias publico/privadas |
Captacao de retursos}
Investimentos em sistemas
de transportes

Captacéo e gerenciamento
de recursos

Distribuicao dos recursos
(publico x privado)

Distribuicao dos recursos
(motorizados x
nao-motorizados)

LPolitica de mobilidade urbana H"D‘it"‘fa de mobilidade urbana

Dominio Infraestrutura de Transportes

Densidade da rede via’ria}

Provisao e manutencdo da
infra-estrutura de transportes

Vias pavimentadas |-

INFRA-ESTRUTURA
DE TRANSPORTES

Despesas com manutengao da
infra-estrutura de transportes

Sinalizagao viaria

|

Captacao e gerenciamento
de recursos

_/[\l’ias para transporte coletivo}

Dominio Modos ndo-Motorizados

Transporte cicloviario

MODOS

Extensdo e conectividade de |

ciclovias

Frota de bicicletas}

Estacionamento de bicicletasl»

NAO-MOTORIZADOS [|Deslocamentos a pé

Vias para pedestres}

Vias com calc;adas}

Tempo de viagem |-

Reducao de viagens

Numero de viagens}

Acoes para reducao do trafego molon‘zado|—
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Dominio Planejamento Integrado

Nivel de formacao de técnicos e gestores|—

Capacitagao de gestores }—4

Capacitacao de técnicos e gestores}

Areas centrais e de interesse historico |—/|V“a“dade do centro}

Integracéo regional |_/{Consércios intermunicipais}

Transparéncia do processo de planejamento I—/lT'a"SPafé“Cia e responsabilidade |

Vazios urbanos

Crescimento urbano}

| Planejamento e controle do
PLANEJAMENTO uso e ocupacao do solo
INTEGRADO

Densidade populacional urbana}

indice de uso misto}

Ocupagoes irregulares}

Planejamento urbano, ambiental e |

Planejamento estratégico e integrado [~ [d€ transportes integrado
Efetivacao e continuidade das acéesl—

Parques e areas verdesl»

Planejamento da infra-estrutura

Equipamentos urbanos (escolas
urbana e equipamentos urbanos bl { )]'

Equipamentos urbanos (hospitais)l—

Plano Diretor

Legislacao urbanistica]—

Plano Diretor e legislacao
urbanistica

Cumprimento da legislacao urbanistica]-

Dominio Trafego e Circulagdo Urbana

Acidentes de trﬁnsito]-

IAcidentes de transito Acidentes com pedestres e ciclistas}

Prevencao de acidenles]-

IEduca;Eo para o transito HEGUC&G@O para o transito}

TRAFECO &
CIRCULACAO URBANA 4| Fluidez e circulacdo

Velocidade média de trafego}

IOperacéo e fiscalizagdo de transito |—’|V‘°lﬂ¢5° das leis de transito |

Indice de motorizagéo}

ITransporte individual}—<||

Taxa de ocupacao dos veiculosl-




MHHHNHFID&

GOVERNG DF TODOS NOS

167

=2
& SECID AGEM IMESC

Dominio Sistemas de Transporte Urbano

,{Extenséo da rede de transporte pixbh‘co]-

Freqiiéncia de atendimento do
transporte publico

Pontualidade

Disponibilidade e qualidade do Velocidade média do transporte pdblico}
transporte publico Idade média da frota de transporte publico |

[ndice de passageiros por quilémelro}

Passageiros transportados anualmente}

Satisfacao do usuario com o servigo
de transporte publico

Diversidade de modos de transporte}

SISTEMAS DE — :
TRANSPORTE URBANO Diversificaqao modal Transporte publico x transporte prlvado}

Modos motorizados x modos
nao-motorizados

Regulacdo e fiscalizacdo do Contratos e licitacoes
transporte publico Transporte clandestino}

Terminais intermodais}

Integragao do transporte pﬂblico‘—<

Integracao do transporte p(jblico]-

Descontos e gratuidades}

Politica tarifaria Tarifas de transportes}

Subsidios publicos

De acordo com os indicadores previamente apresentados, alguns deles foram validados
para se balizar a condigdo atual de mobilidade urbana da RMGSL, a partir de dados levantados
in loco e outras informacBGes compiladas. Vale ressaltar que o IMUS foi elaborado para a
avaliacdo de mobilidade municipal, na qual os municipios envolvidos podem apresentar valores
de indicadores bem distintos entre si, sendo assim importante para que seja instituido entre os
municipios além de ser adaptado para a realidade metropolitana. A caréncia de disponibilidade
de informacgdes também foi determinante para a elaboracdo da planilha a seguir, nédo
possibilitando o preenchimento de todos os indicadores.

Tabela 31 - Indicadores

Unidade de medida

Acessibilidade Barreiras fisicas Fragmentacdo urbana Sim/Né&o
Integra(;alo_de acles ) Earcerl_as Sim/Nzo Nio
politicas publico/privadas
Distribuicdo dos
Aspectos recursos (transp. NGmero R$ 16.100.562,00
Politicos Politica de publico x transp. (Trans. Publico)
mobilidade urbana privado)
Politica de mobilidade  Sim/Néo, estagio x
. s Nao
urbana de implantacdo
. Densidade . )
Planejamento e Populacional Urbana habitantes / km 0
CEITES 6D DS Equipamentos urbanos Postos de
Planejamento  0°Lpacac eD gl (hospitais) sa(ide/100.000 hab. o3
ntegrado Plano Diretor e N Alcantara - Sim
B . Sim/Néo, < s
legislacéo Plano Diretor o Axixa - N&o
atualizacdo

urbanistica Bacabeira - Sim
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Cachoeira Grande -
Nao
Icatu - Sim
Morros - Sim
Paco do Lumiar - Sim
Pres. Juscelino - Sim
Raposa - Sim
Rosario - Sim
Santa Rita - Ndo
S. J. de Ribamar - Sim
Sé&o Luis - Sim

. A mortos/100.000
. Acidentes de ABEEIES €5 TENEiD habitantes/ano e
Trafego e A .
. ~ transito Acidentes com
Circulacéo - % 33
pedestres e ciclistas
s Transporte
 ransp indice de motorizagdo  autos/1000 hab. 289
individual
Frequéncia de
atendimento do min 105
Disponibilidade e ransporte publico
. Idade média da frota
Sistemas de QUEICER 6o de transporte publico anos AU
. transporte publico porte p
Transporte Passageiros
Urbano transportados Quant. ~110.000
anualmente
~ Terminais intermodais %
Integracdo do
transporte pablico Linhas integradas Grau, Tipo

Fonte: Elaborag&o propria, 2019

A medida que se ampliam os problemas ambientais, econdmicos e sociais responsaveis
pelo declinio da qualidade de vida nas cidades, evidencia-se a necessidade de implantacdo de
principios e diretrizes de sustentabilidade, bem como a monitoracdo dos elementos que
caracterizam o ambiente urbano, dispostos na tabela do IMUS. Nesse contexto, os indicadores
de mobilidade tornam-se instrumentos fundamentais para promover o conhecimento e a
informacdo necessarios para a compreensdo de problemas e particulares presentes nos centros
urbanos. Ressalta-se, assim, a importancia da realizacdo de levantamentos mais especificos para
diagndsticos locais e a constante atualizacdo de banco de dados.

7. DEFICIENCIAS E POTENCIAIS DA RMGSL

Diante da caracterizacdo e do diagndstico apresentados nos capitulos anteriores, é
possivel se avaliar quais as principais deficiéncias e os maiores potenciais de desenvolvimento
da Regido Metropolitana da Grande S&o Luis. Serdo apresentadas, neste topico, as atividades
que, se desempenhadas de maneira eficiente e em conjunto entre 0s municipios, acarretardo a
melhoria geral do sistema de circulagdo, da mobilidade e da seguranga no transito.

Dentre as maiores dificuldades inerentes a regido, estad a baixa de conectividade da
malha viaria na Regido Metropolitana, que se apresenta um pouco mais adensada nas
proximidades da capital, mas bastante restrita de infraestrutura na conexao entre os municipios.
Essa conectividade torna-se ainda mais restrita quando se trata da interligacdo da Ilha do
Maranh@o com o restante do estado do Maranhdo, dificultada pela configuracdo geografica.
Vale mencionar que, por consequéncia, a infraestrutura cicloviaria intermunicipal também
apresenta baixa conectividade, 0 que desencoraja que algumas viagens sejam realizadas por
intermédio desse modal de transporte. O mapa abaixo apresenta a anélise de integracdo da
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malha viaria de S&o Luis, focando nas principais localidades, e a area de cobertura da oferta de
servicgos ao longo da rede municipal — em relacéo ao uso do solo.

Figura 25 - Estudo — malha viéaria pela oferta de s_ervi(;os
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edge distance 8Bom
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TERMINA

STERMINAL
INDUSTRIAL

Fonte: Ferreira, D. P., The rescue of old concepts for the city’s future: a new mobility plan for S&o Luis MA,
Brazil

Outra deficiéncia percebida durante o desenvolvimento deste trabalho foi a caréncia de
dados compilados acerca dos sistemas de transportes operantes na RMGSL. Por se tratarem de
13 municipios em agregacéo, e alguns bem recentes na formagdo da Regido Metropolitana, foi
percebida a auséncia de organizacao e disponibilidade de dados. Isso também se deve a uma
fraca organizagdo municipal quanto aos 6rgdos que legislam, operam e fiscalizam os sistemas
de transportes, visto que alguns dos municipios ndo apresentam secretarias ou autarquias
responsaveis por planejamento de mobilidade urbana e operagdo de transito e transportes.

Além da caréncia em 6rgdos municipais gestores de mobilidade, os sistemas operantes
de transportes sdo, muitas vezes, ndo institucionalizados e circulam por meio de autorizacdes,
permissdes ou ordens de servico ndo fiscalizadas, havendo também a existéncia de operadores
de forma clandestina e ndo registrada. Isso acaba se tornando uma fragilidade para o poder
publico e para os usuarios dos sistemas, pois resulta em um servico ndo tao eficiente e seguro.

Tratando-se do transporte aéreo, identifica-se a presenca de um aeroporto publico, sendo
que este ndo se situa em um ponto de alta conectividade com outros meios de locomocéo.
Quanto ao transporte hidroviario, realizado por meio de ferryboat e catamara, existem apenas
dois pontos de oferta desse tipo de servi¢o. Considerando a barreira geografica entre a llha do
Maranhdo e 0s outros municipios, que muitas vezes é suprida apenas por modal hidroviario,
verificou-se que quem deseja fazer a travessia de/até Alcantara com seu veiculo particular,
precisa, muitas vezes, comprar o bilhete com bastante antecedéncia para que possa ser atendido
no horario desejado.

Jano que concerne ao transporte rodoviario, mais especificamente ao transporte publico,
destaca-se a sobrecarga do Terminal de Integracdo da Praia Grande que, como foi discutido
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anteriormente, localiza-se em meio a uma centralidade urbana e se caracteriza por ser o
principal terminal nas proximidades do Cais da Praia Grande, ponto de partida/chegada das
viagens entre 0s municipios de Alcantara e Séo Luis.

Mesmo diante dessas deficiéncias, a RMGSL apresenta diversos potenciais de
desenvolvimento de infraestrutura urbana e de mobilidade. O principal deles é a amplitude
territorial dos municipios contidos na Regido, 0 que permite a criacdo de microcentralidades,
explorando de maneira mais sustentavel o uso do solo. A defini¢do dessas zonas visa uma maior
independéncia dos municipios em relacdo a capital, Sdo Luis, pois promovem a criacdo de
servicos e comércios em agregacdo a oferta de areas residenciais, facilitando deslocamentos e
atendimento as demandas populacionais.

Outro potencial a ser desenvolvido na Regido é o deslocamento pelo modal hidroviario
por conta da sua posicdo geografica. Atualmente, a interligacdo entre municipios por meio de
rio ocorre somente na area oeste de S&o Luis com o municipio de Alcéntara. Para o suprimento
de demandas de deslocamentos para 0s municipios da zona leste da regido, € muito importante
a implantacdo de ligacGes por ferryboat e catamara entre a 1lha do Maranhédo e o municipio de
Icatu.

Outro aspecto em potencial é a promocdo da intermodalidade entre os transportes
hidroviarios e os transportes publicos coletivos — dnibus e vans. Pode-se aproveitar dos pontos
de travessia de rio para possivel implantacdo de terminais, permitindo assim uma maior
integracdo entre os sistemas e um beneficiamento da populacdo em termos de tarifa e de tempos
de viagem.

Considerando o potencial turistico da Regido, destaca-se a Rota das Emocges, percurso
que se inicia ou termina nos LengoOis Maranhenses, trecho do estado do Maranh&o formado por
deserto tropical e grandes lagoas de aguas claras. O acesso até esse trecho se da por meio de
jardineira ou por veiculos 4x4 particulares, ndo sendo de facil conexdo até as sedes municipais.
Pode-se explorar a interligacdo entre o trecho dos Leng6is Maranhenses e a capital estadual,
visando uma maior exploracdo do comércio e dos servicos locais, proporcionando a criacdo de
postos de trabalho e o estimulo do turismo em S&o Luis e em outros municipios da Regido
Metropolitana.

Um potencial pecuério e comercial que pode ser melhor explorado na Regido é o
mercado da piscicultura. Atualmente ainda muito utilizada como pecuéria familiar, a criacdo de
peixes apresenta-se com potencial de crescimento para geracdo de renda e emprego em maior
escala, como producéo e revenda em massa.

Com base no conhecimento do problema, séo listadas algumas diretrizes de orientacao
nos ambitos da infraestrutura e seguranca viaria, da priorizacao do transporte coletivo e do néo-
motorizado e da interacdo de sistemas.

1. Requalificacdo da infraestrutura urbana ofertada aos modos ndo motorizados —
pedestres e ciclistas:

a) Ampliacéo e correta manutencdo da malha cicloviaria — ciclovias e ciclofaixas;

b) Criacdo e reativacdo de espacos publicos, promovendo atividades de ocupacgédo
dos espacos publicos diuturnamente, oferecendo estrutura confortavel e seguranca aos
usuarios;

c) Implantacdo e padronizagdo de calgadas nas areas urbanas;

d) Implantacdo de sistema de bicicletas compartilhadas, com distribuicdo de estagdes
nas principais zonas residenciais e nas areas de maior geracdo de empregos;

e) Desenvolvimento de campanhas de estimulo ao uso do transporte ndo motorizado.

2. Promogé&o de acessibilidade universal nos sistemas de transporte:
a)  Adequacdo da infraestrutura de calcadas as normas de acessibilidade;
b) Instalagdo de elevadores nos veiculos de transporte coletivo para o acesso de
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pessoas com dificuldade de locomocao;

c) Instalacdo de rampas e piso podotatil nos terminais de integracdo intermodal,
possibilitando a livre circulacdo de pessoas com necessidade especiais;

d) Regulamentacdo e padronizacdo das vagas e dos estacionamentos publicos e
particulares.

1. Desincentivo do uso de transporte individual motorizado para realizacdo de
viagens de curtas distancias:

a) Integracdo entre os modais de transporte, como de estacOes de bicicletas com
terminais de 6nibus, como forma de minimizar o uso do veiculo individual;

b)  Padronizacdo das distancias entre paradas de Onibus e implantacdo de estrutura
de abrigo adequada para a permanéncia de usuarios de maneira confortavel,

c)  Melhoria e otimizacdo do sistema do transporte publico coletivo, quanto a sua
abrangéncia, integracdo e eficiéncia, ofertando frota suficiente para atendimento da
demanda em frequéncia satisfatoria;

d)  Criacdo de um sistema de informacdo em tempo real para usuarios do transporte
publico, permitindo o monitoramento de posicao dos veiculos.

2. Promocdo da seguranca viaria e reducdo das mortes no transito:

a) Implantacdo e atualizacdo de sistemas de georreferenciamento de dados de
acidentes;

b) Reducdo dos conflitos entre modais por meio de configuracBes viarias que
permitam a circulacdo ordenada e segura de diferentes usuarios;

c) Criacdo e promocdo de campanhas de educacédo no transito;

d)  Criacdo de uma politica de seguranca no transito, principalmente em relacdo a
circulacdo de motocicletas, que sdo responsaveis por uma quantidade de acidentes,
principalmente com vitimas fatais. Essa politica pode ser auxiliada por programa de
treinamento de transito e pela capacitacdo de novos motoristas, para que se diminua a
fracdo de motoristas ndo habilitados;

e) Implantacdo e manutengéo de sinalizagdes vertical e horizontal adequadas para
pedestres e para veiculos;

f)  Criacdo de zonas de trafego lento e faixas de travessias elevadas nos trechos mais
criticos para a circulacdo de pedestres;

g) Implantacdo de equipamentos redutores de velocidade;

h)  Melhoria da iluminacdo publica em areas urbanas e rurais, bem como nas
principais rodovias;

i)  Maior fiscalizacdo do poder publico em relacdo ao respeito as leis de transito.
Em prol de se obter maior controle sobre os ambitos acima listados, propbe-se a

utilizacdo de indicadores de desempenho para uma melhor avaliacdo e monitoramento da
eficiéncia das intervencGes, bem como para auxiliar no planejamento regional em médio e longo
prazo. Dentre os indicadores, além dos apresentados no capitulo anterior, propde-se que pelo
menos 0s seguintes sejam coletados e acompanhados:

a)  Ndmero de fatalidades no transito/100.000 habitantes — Numero de fatalidades
em acidentes (sinistros) para cada cem mil habitantes do municipio;

b) Km de infraestrutura viaria/Extensdo da malha — Proporcdo de vias com
facilidades para ciclistas;

C) Km de calcadas acessiveis/Extensdo da malha — Proporcdo de vias com
facilidades para pedestres;

d) Km de trénsito calmo — Proporcao de vias com implantacdo de zonas transito
calmo;
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e)  Km de vias pavimentadas e sinalizadas/Extenséo da malha — Proporcéo de vias
pavimentadas e sinalizadas;

f)  Velocidade operacional média do transporte publico — Velocidade média em que
os veiculos de transporte publico operam;

g) Emisséo de gases poluentes — Concentracdo de CO2 no ar.

Diante dessas diretrizes e das acdes propostas ao longo deste capitulo, percebe-se a
extrema importancia da requalificacdo dos eixos viarios e da melhoria das vias locais
(iluminacdo, passeio, pavimentacdo, sinalizacdo, infra cicloviaria, traffic calming e
arborizacéo), proporcionando o desenvolvimento da mobilidade urbana regional. As principais
necessidades de macro-mobilidade e micro-mobilidade ao longo dos 13 municipios que formam
a RMGSL precisam ser tratadas como prioridade para um crescimento eficiente da regiéo.
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